
Desde su brilfanfe participation en las 
campanas de fa llamada “Guerra 
Relampago” hasta sus esferiles esfuerzos 
por confener el inexorable avance 
aliado, la Luftwaffe sostuvo una feroz 
pero honrosa lucha contra un enemigo 
que contaba con un potencial arrollador e irresistible. 
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Barrie Pitt presenta la historia ilustrada di 
siglo de la violencia que edita San Martini 
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La cronologia del siglo XX es un catalogo de violencia como jarS 
hasta ahora conociera el mundo. Dos guerras a escala mundial han |ff- 
nalado las cimas de la inevitable inclinacion del hombre hacia la viols 
da; pero el perlodo no ocupado por esas guerras no ha sido men® 
violento. la humanidad no ha cesado de prepararse para la violencia, cW 
ejecutar actos violentos o de ocuparse de sus consecuencias. 

Cuanto mas capaz se hace la raza humana de controlar el medio qud^ 
la rodea, mas le empuja su ansia de autoafirmacion a poner en peligroi 
ese medio con el uso de la violencia. El instinto de luchar y destruir / ■ 1 

parece 3er tan basico en la naturaleza humana como el instinto de amar • J 
y crear. I 

Para comprender mejor este siglo de violencia, San Martin-Ballanti- i f 
ne inicia ahora la publicacion de una extensa coleccion. la Historia Hus-,, 
trada del Siglo de la Violencia. En ella se integral la historia ilustrada™ 
de la Segunda Guerra Mundial, que tan enorme exito tiene, y que conti-S jjw 
nuara ofreciendo las series ya conocidas por sus lectores, Seguirant 
apareciendo los libros de Batallas, Campanas y Armas de la Segunda'* ft 
Guerra Mundial, y se ampliaran para incluir otras batallas, campanas ytfWi 
armas de todo el siglo de otros periodos y diferentes palses, desde elk « 
Oriente Medio hasta Vietnam y desde la Espafia de 1936 hasta las luchas^ W'k 
revolucionarias de America del Sur. En la serie de Personajes se preT W I 
sentan biografias de los hombres: unos, de reconocida grandeza; otros,t- 
de infausto recuerdo, que arrastraron a ia humanidad a la violencia op 
que emplearon la violencia para dirigir la lucha poz la paz. Ya se han* 
pub icado las biografias de Patton, Skorzeny, Hitler, Tito, Mussolini yF 
Zhukov. ’t- 

''■■■ 1 

Los libros iran, en todos los casos, profusamente ilustrados. El si-f 

glo XX ha sido la era de la camara fotografica, gracias a la cual harr 
podido desarrollarso nuevas tecnicas de presentacion. Hemos demos-fr. 
trado bien el dominio de dichas tecnicas con la Historia Ilustrada de l£fc: 
Segunda Guerra Mundial. Dondequiera que haya tenido lugar un hechcf 
de violencia ha habido una camara pronta a registrarlo. El equipo del 
investigadores de la coleccion ha recorrido los archivos publicos y la#si 
colecciones particulares de todo el mundo en busca de las mejores foT 
tografias, para que todos los libros vayan inmejorablemente ilustrados. i 
Los textos se deben a las plumas de los escritores y comentaristas mas> I 
competentes del mundo, cada uno experto en su campo. Todos son k 
concisos y de facil lectura; textos e ilustraciones componen juntamente f 
una nueva forma de presentar la informacion. Los libros ilustrados de » 
ban Martin son un nuevo tipo de libros para el lector moderno. 
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Luftwaffe 


PRESENTACION 

No se si puede decirse, con absolute propiedad, 
que el pueblo alernan posee una fuerte y hasta 
visceral earacterizacion militar. Esta idea, tan 
camun que pocas personas son las que se han 
detenido a reflexionar sobre ella, En los ultimos 
doscientos arms, los alemanes han tenido un nu- 
mero de experiencias belicas menores al cono* 
cido por Gran Bretaha y Francia. lo que rompe 
bastante la imagen del pais cuartel, agresivo, mi- 
litarista. Despues, los alemanes poseen como 
norma propia la del bien hacer y es Idgico que 
esta regia se haya manifestado muy particular- 
mente sobre la maqufnaria militar, facilitando 
sus exitos. 

Todo lo dlcho viene a proposito del tema que 
ahora nos ocupa: la Luftwaffe. La fuerza aerea 
alemana. brillantemente acreditada en tiempos 
de la I Guerra Mundial. renacio de sus cenizas 
con el adviento del Nacional socialismo y fue, 
rotas ya las hostilidades de 1939. uno de los ejes 
{junto con las panzerdivisionen) de las incref- 
bles campanas retampago germanas. En la Luf¬ 
twaffe. y en sus laureles, conjuncionaron tanto 
la pujanza de la industria del ill Reich, como la 
acreditada factura de los productos «Made in 
Germany» y la puesta en Unea de combate de 
tripulaciones y escalones de tierra perfectamen- 
te preparados, Desgraciadamente para las armas 
hiflertanas, el Alto Mando perdsd un tiempo pre- 
cioso con sus vacilaciones en torno a determi- 
nados prototipos y, sobre todo, con el retraso 
impuesto a la fabricacion de reactores de com¬ 
bate. Todo el lo sin contar con los inconvenien- 
tes creados a la industria aeronautica, a partir 
de 1943, por los bombardeos de saturacion alia- 
dos que desacompasaron o arruinaron muchos 
planes salvadores. 

Estas cosas son ya historia, en la que Alfred Pri¬ 
ce ha sabldo entrar armada de una completa 
docLimentacidn y de un arneno decir, por lo que 
«Luftwaffe* es recomendable tanto para quienes 
recapitulan las principales secueneias de Ip 
II Guerra Mondial, como para quienes poseen en- 
tre sus aficlones el fascinante «hobby» de la 
aviacion. 


Vicente Talon 
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No es f£cil hacer una description cortcisa 
de las activdades de la Luftwaffe durante la 
Segunda Guerra Munrfialj y dado que 'fcfelfr * 
rdato csta conccntrado en las l$Q pigic^ de\ } f 
«te libro, ticne que esiar a 

ceptos generates de estrategia y lidfka fa; 
unn exposkion general del desarroOo 4e los 
hechoL 

Eg el presente volumen, cl capilan Alfred 
Price ha emprendido csta memorable e Ms* 
toricatucme impomnte empma con pie 
conocimiemo e irueligendu. 

La naturaleza objetiva de esta de scrip-'v 
cion, que a veces Llega a pare ter demasimdq. - 
fria, esia enriquedda con cortos relates dq 
ex peri end as persona let que appmn al con* 
junto de la obra up contenido fascirmntc, , 
Esto proporcionar& una viva Imogen de la 
re alidad rnclu&o a aquellos lectures quo no 
ester* familiarizados con cl dmrroilo histb- 
rico de ios acomedmientos. 

Despuds del ^spectacular exito ateaazado t .- 
por la Luftwaffe desde sus espldndldas 
secuciones imctalts que hicieron posible la 
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de Hft% basts el final de 
te c^rrqp jifif 1 de Frtf ucia- sqguib uoa toga ^go¬ 
ld a imerrumpida ^amchte por idgunol; -to- 
jrt* ecafijonjfifi;,- P*j« 'dcjs.'afeMtq 'el liite- 

rj^pnffe.^^i^akiK^de -sTeffe canjbto fur de- 
Mdo u fa faltii de dtreecLon general y a las 
intriguer -laargidai ■ entre su> dirigcniea, / jj jrrara 
el problem -con.. dctcMtnkotb, fit 'me que 
d d&llv* if la stiene Be -la Ltjfrwaffe es 
cx pontine dk que k bafattj afed itn* 
glotcrta constkuyd un seriq revt^ dcftru- 
yendo el mho de la invulntrabdiJad de -la 
Luftwaffe y pagando d slip ulbuto que re* 
presents k perdida de «(jwlacipn?es: 'emre-- 
nadafi cn tiempo de paz y con gran vetera¬ 
ns adquirida m las batallas, El j'uido que 
hace de los re^ultados de k Batalin de Ingte- 
ierra ts correct* ett Jo* dos aspect**, aunque 
cs obvid que pasa pdr aho la cbiVe de Joa, 
motives principaks. La Luftwaffe era una 
iueria kctica, y no e^fraieglci, segtin la ter- 
miublogia de Douhet. Mb •.-file si no el, ser 
emplmda como fuer/a tm glc% cuabdo tc 
vio aboe*id« al mas rpturtdo fracabbt' Bt se- 
condo rcaultado e* inncgabJe. Todos los 


jefes de escuadrilla, coma nd antes de grupos 
del fmuro, muderon en la batalla adrea HObre 
IngMcrra. 

iCuando Price hace un objedvo y ex ten ho 
T reteto dc fos acontecimtentos consigue fan* 
cinsi- pero cupndo enira en jaidoSj cone 
d rieagp de dtjar abieno e! tema a te poli* 
qxicu ; Eic es cfliq uns criqoi, sino, por d 
conuadu, unit vma de k qUe pueden 
: dcrr^rie -.^tlbrb^s- di^u^ion«. , 

ScLbrf ibdo ? csic life to atbtt ptrfcctamrntc 
iu proposito* Incluso *,n el cSiso de que Ian 
fipel^aones que describe el autbr puedan 
pdreccr demands do aptfciiadas comparedaf? 
coo el actual progreso tdcnico f Im tcorias 
contcmporancas de es? rate gift rmdear, queda 
en ellas^ todavia un mucho de Msutria re* 
ciente q\# a l men pa pu&it iievar a pensar, 
ei liWb 'JifpporciotiJi uria seyk de 
sugcrencteiJ que pueden estimular a una mis 
detail-tda y ciitica investigacibn, Quizi surja 
yguri 'ftii# otfo ibven Wstoriadqr alem^n 
que se cncargue dt acepkr rX rao, lo cual 
muy deseable. 
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Reconstruction 
deuna H 

fuerza a&ea 



Formacion de cazas Heinkel 51 
fotografiados poco tiempo despues 
de que la Luftwaffe descorriera el velo 
de su fuerza secreta, en 1935. 















Una de las muchas condiciones impuestas a 
los alemanes en el Tratado de Versalles, al 
terminer la Primera Guerra Mundial, fue 
la prohibition de que hubiera una aviacion 
militar en aquel pais. Tambien estuva pro- 
hibida la construcci6n de aviones civiles has- 
ta 1922, fecha a partir de la cual se pudo 
reiniciar esta, aun cuando con ciertas limi- 
taciones en cuanto a peso, techo, velocidad 
y potencia. Aun cuando obligados a trabajar 
teniendo siempre en cuenta estas premisas, 
los alemanes se las arreglaron para conser- 
var un mucho de su eficiencia en la cons- 
trucci6n y manejo de aviones, y quiza por- 
que les habia sido prohibido el campo de 
la aviacion militar, mantuvieron un elevado 
grado de entendimiento aereo. 

En 1924, el general Hans von Seeckt, 
jefe del Estado Mayor del Ejercito, consi- 
guio situar a su propio candidato, Haupt¬ 
mann Ernest Brandenburg, como j efe del 
Departamento Adreo del Ministerio de 
Transporte. Ahora quedaba asegurada de 
esta forma la cooperation entre la organiza- 
ci6n altamente centralizada de la aviacion 
civil alemana y las fuerzas armadas, y a 
partir de este momento el desarrollo de la 
aviacidn civil en Alemania estuvo controla- 
do en gran parte desde un punto de vista 
del interes militar. 

Con el paso del tiempo, las restricciones 
impuestas por el Tratado de Versalles sobre 
el entrenamiento de los oficiales de servicio 
como pilotos fueron relajandose gradual- 
mente. En 1926 se permitid a los alemanes 
el entrenamiento de un maximo de diez pi- 
lotos del ejercito al afio, aparentemente con 
el propdsito de conseguir datos meteorolo- 
gicos, y tambien para ofrecer apoyo aereo 
en caso de que la policia civil alemana lo 
necesitase. 

Tambien en 1926 se levantaron las res¬ 
tricciones impuestas a la construction de 
aviones. Existia ya una pequena aunque efi- 
ciente industria aeronautica, constituida por 
casi tod as las firmas que posteriormente pro- 
dudrian masivameme aviones para la Luft¬ 
waffe : Domier en Firedrichshafen, Focke 
Wulf en Bremen, Heinkel en Warnemunde 
y Junkers en Dessau. En Augsburg, un jo- 
ven diseiiador llamado Willi Messerschmitt 
se dedicaba a producir afanosamente dise- 
nos de aviones deportivos para la Bavarian 
Aircraft Company. 

Medianie la fusion de varias compamas 
de transporte aereo, finantieramerue poco 
importances, nado una nueva compania na¬ 
tion al, Lufthansa, que gozaba del apoyo 
del gobierno* Hasta ese momento, las dis* 
tintas companies a partir de las cuales se 
formo la Lufthansa , habian estado cubrien- 
do vuelos regulares a los paises de Europa 


oriental. Ahora, y como consecuencia de 
una serie de acuerdos con los en un tiempo 
enemigos de Alemania, se permitid a la 
Lufthansa establecer rutas con los paises de 
Europa occidental. La compania desarrolld y 
mejoro sus tecnicas de vuelo noctumo y 
todo tiempo, y tecnicamente se convirti6 en 
una de las mas avanzadas del mundo. Poco 
tiempo despuds de su creation se form6 un 
pequeno nucleo de dotaciones militares den- 
tro de la linea aerea estatal. Estas tripu- 
laciones militares se entrenaban en las cua- 
tro escuelas de vuelo de la Lufthansa , pero 
la necesidad de ajustarse a los dictados del 
Tratado de Versalles hacia imposible que el 
entrenamiento tactico de estos pilotos pu- 
diera llevarse a efecto en Alemania. 

Para sus actividades mas de tipo bdlico, 
los pilotos alemanes fueron a Rusia, donde 
en virtud de un acuerdo secreto firmado con 
el gobierno sovietico en 1926, se permitia 
a las tripulaciones de caza, bombardeo y 
reconocimiento, utilizar el aerddromo mili¬ 
tar de Lipelsk, a unos 320 km. al Sur de 
Moscu. Volando en aviones de caza Fokker 
D-XIII de fabricacidn holandesa, pintados 
de color verde y amarillo y desprovistos de 
escarapelas de nacionalidad, los pilotos ale¬ 
manes realizaron tacticas encaminadas a las 
batallas aereas que en el futuro habrian de 
librar. En Lipelsk se llevaban a cabo tam¬ 
bien las pruebas de armamento de los nue- 
vos aviones de combate alemanes, principal- 
mente de los aparatos de reconocimiento 
Heinkel 45 y 46, del caza Arado 68 y del 
bombardero Dornier 11. En cada caso, las 
ametralladoras y los soportes de las bombas 
eran desmontados de los aviones antes de 
que dstos emprendieran su vuelo hacia Ru¬ 
sia, siendo enviado el armamento por se- 
parado a Lipelsk, donde se volvia a montar 
sobre los aviones. 

Pero, al igual que sucedia con todas las 
fuerzas aereas de finales de la decada de 
los anos 20, los alemanes no andaban muy 
sobrados de dinero, y s6lo pudieron ser en- 
trenadas algunas tripulaciones. Mientras tan- 
to, en Alemania, los oficiales del ejercito 
asistian atentamente al desarrollo de la aho¬ 
ra mas avanzada y menos fiscalizada fuerza 
aerea. 

Esta era la situacidn cuando Hitler subi6 
al poder en 1933. Existian ya las bases de 
una incipiente arma aerea militar, pero aun 
habria de pasar algun tiempo antes de que 
esta se convirtiera en una autentica fuerza 
adrea. Mas Hitler sabia positivamente que 
se necesitaba una poderosa fuerza aerea para 
lograr su objetivo de ampliar el Lebensraum 
aleman (espacio vital). Por ello, casi inme- 
diatamente despues de formado el nuevo 
gobierno, se acelero el desarrollo de una 
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aviacion militar. El ayudante de Hitler, Her¬ 
mann Goering, paso a detentar, entre otros 
cargos, el nuevo de Reichkommissar del Aire. 
Goering era tambien una importante figura 
politica en el partido national socialista, 
y era, por consiguiente, poco el tiempo que 
podia dedicar a los asuntos relacionados 
con la aviacion, razon por la que la mayor 
parte del trabajo de forjar la nueva arma 
recayd en su ayudante, Erhard Milch. 

Milch tenia que enfrentarse a una enorme 
labor, pero para lograr sus propositos con- 
taba con el pleno apoyo del gobierno nazi, 

' que puso a su disposition todo el dinero y 
recursos que necesitara de una forma razo- 
nable. En el mas riguroso secreto establecio 
nuevas escuelas de entrenamiento, ordeno la 
construction de nuevos aerodromes y fabri- 
cas e hizo grandes pedidos de aviones a las 
distintas firmas alemanas. La gran enverga- 
dura de sus exigencias hizo que una ola 
de intensa actividad se extendiera dentro 
de toda la industria aeronautica. Por ejem- 
plo, a principios de 1933 la capacidad de 
production de la compania Junkers, una de 
las mas grandes empresas aeronauticas ale¬ 
manas, era suficiente para producir s61o 18 
transposes Ju 52 al ano; Milch hizo un 
pedido inmediato de 200 aparatos, que ha¬ 
bian de estar completados al cabo de dos 
anos. Otras companias retibieron pedidos 


Hitler, Goering y Milch durante la 
ceremonia de integration del 
Jagdgeschwader 134 en el seno de la 
Luftwaffe el 20 de abril de 1935. 

de naturaleza similar acompanados de una 
generosa ayuda estatal para construir y equi- 
par nuevas plantis de production. 

El primer caza que Milch orden6 entrara 
en production a gran escala fue el Heinkel 
51, un biplano que alcanzaba una velocidad 
maxima de 340 km/h. y estaba armado con 
dos ametralladoras de 7,9 mm. Para equjpar 
su fuerza de bombardeo solicitd dos tipos, 
el Domier 23 y el Junkers 52 3 ambos, ver- 
siones de transporte modificadas para operar 
como bombarderos. En lo que respecta a 
Milch, estas maquinas eran simplemente ti¬ 
pos auxiliares; servirian para poner en mar- 
cha las cadenas de producci6n y proporcio- 
nar a sus tripulaciones una experiencia en 
el manejo de aviones relativamente moder- 
nos. La decada de los anos 30 aport6 una 
revolution en las ideas de diseno de avio¬ 
nes, pues el biplano revestido de Iona y 
tren de aterrizaje fijo dio paso al monopla- 
no, mucho mds rdpido, de ala cantilever, 
tren de aterrizaje retractil, helice de paso 
variable y construcci6n enteramente metd- 
lica. El propdsito de Milch era contar con 
una fuerza dispuesta a recibir a la nueva ge- 
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Izquierda: Ju 52 de la Lufthansa, compama aerea nacional alemana. 

Abajo: Cazas He 51 portando distintivos civiles. Arriba: Focke Wulf 44 de entrenamiento. 


neracion de aviones de combate, cuando es- 
tos llegaran. Para ello, se puso un enfasis 
especial inicialmente en el concepto de en- 
trenamiento, y casi la mitad de los aviones 
solicitados eran tipos de escuela tales como 
los Focke Wulf 44, Arado 66, etc. 

En marzo de 1935, los alemanes se con- 
sideraron ya lo bastante fuertes como para 
revelar al mundo la existencia de su hasta 
ijntonces secreta fuerza aerea. La Luftwaffe 
comprendia ahora un total de 1.888 aviones 
de lodos los tipos, e integraba en sus filas 
hasta 20.000 hombres de todos los rangos. 
Todos los “aero clubs” y “formaciones de 
apoyo a la policia” fueron anexionados uno 
a uno en el transcurso de grandes paradas 
rnilitares, a algunas de las cuales asistio el 
rnismo Hitler. En el extranjero, estos movi- 
rnientos eran observados con gran apren- 
gipn, y en consecuencia, cada una de las na- 
ciones europeas empezo su propio rearme 
<; i] rcspuesta a la creciente amenaza. Habia 
eomenzado la carrera de armamentos. 

Asi las cosas, pasemos a examinar dete- 
nidamente a los hombres que componian los 
mandos de la nueva Luftwaffe. 

A la cabeza de la fuerza a£rea estaba 


Hermann Goering, entonces un destacado 
y energico lider politico que ya rayaba la 
cumbre de su poderio y prestigio. Como ami¬ 
go mas intimo de Hitler, y su confidente 
personal desde los primeros dias del partido 
nacional socialista, su posicion era inexpug¬ 
nable. As de caza durante la Primera Guerra 
Mundial, con veinte victorias en su haber, 
Goering se consideraba perfectamente cali- 
ficado para hablar de cualquier asunto rela- 
cionado con la aviacion, sin caer en la cuenta 
de que todos los anos que estuvo apartado 
de ella desde 1918 le habian dejado desfa- 
sado con respecto a los grandes cambios ex- 
perimentados en la aviacion desde la gue- 
rra. Egoista por encima de todo, Goering 
tendia a manejar personalmente todo lo re- 
lacionado con el nuevo servicio; se negaba 
a admitir que pudiera haber tarea que la 
Luftwaffe no pudiera emprender y, todavia, 
mucho menos dispuesto a solicitar el con- 
sejo de sus subalternos. Pero contra estos 
defectos, Goering estaba en situacion de ha- 
cer uso de su influencia politica para asegu- 
rar a la Luftwaffe una indudable prioridad 
sobre el ejercito y la marina cuando de asig- 
nacion de medios y recursos economicos se 
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El general Walter Wever fue el primer 
Jefe de Estado Mayor de la Luftwaffe. 


trataba. Debido a esto y a sus intransigen- 
tes modales, no es de extranar que anduviera 
permanentemente de punta con los coman- 
dantes en jefes de las otras dos armas. 

A las ordenes directas de Goering estaba 
el secretario de Estado Erhard Milch, per- 
fecto y eficiente trabajador, ademas de hom- 
bre de negocios nato. Antes de pasar a for- 
mar parte de la Luftwaffe, Milch habia sido 
director de la compaiiia Lufthansa, y esto 
le habia proportionado un prof undo conod- 
mien to de los problemas d e la aviati6n, que 
le fue de gran util id ad cuando emprendio 
la creation de la fuerza aerea. 

Como subordinado de Milch estaba el jefe 
del Mando A£reo, general Walter Wever, en 
otro tiempo peneneciente al a rm a de infan- 
teria, y quien se habia pasado a la nueva 
Luftwaffe. Wever era un accrrimo seguidor 
del nacional social ismo y parece ser que en 
cierta ocasidn llego a decir que |el cuerpo 
de oficiales de la Luftwaffe no seria tal si 
no fuera nacional socialists! Pero a pesar 
del extremismo de sus ideas political, o qui¬ 
zes debido a ello, lo cierto es que Wever 
se aplied a su taTea con gran celo. Aprendi6 
a pilotar un avidn a la edad de 46 aiios, y 
se convirtid en tan gran entusiasta de su 
nueva ha bi Li dad como cualqulera de sus 
subordinados. Wever era un jefe de per¬ 
sonal ahamente capacitado, y su trabajo hizo 
mucho para suavizar la creciente e inevitable 
tirantez en el seno de la nueva fuerza a£rea. 
Ademas, haciendo gala de su gran tacto y 


A rai'z de la muerte de Wever, 
el general Albert Kesselring ocupd 
su puesto. 


siempre predispuesto a quedar relegado a 
segundo termino si era necesario, Wever te¬ 
nia la virtud de saber estar en buena ar- 
monia tanto con Goering como con Milch. 

Bajo la direction de este trio, la Luftwaffe 
se desarrolld vertiginosamente. En 1936 ini- 
cio sus vuelos de prueba la segunda gene- 
racidn de aviones de combate, que habrian 
de sustituir a los primitivos tipos. El caza- 
interceptor monomotor standard era el Mes- 
serschmitt Bf 109 y para misiones de des¬ 
truction de gran radio de accidn estaba el 
bimotor Messerschmitt Bf 110, mas pesado. 
Los bombarderos standard eran el Dornier 
17 y el Heinkel 111, y para bombardeo en 
picado de corto radio de accidn, estaba el 
Junkers Ju 87, mas ligero y de construccidn 
mas simple. Todos estos tipos eran de diseno 
moderno y robusto y cuando aparecieron se 
colocaron a la cabeza de la tecnologia aero- 
ndutica. 

El general Wever murid en un accidente 
adreo en mayo de 1936, y su pdrdida repre- 
sentd un gran golpe para la Luftwaffe. Goe¬ 
ring fue bastante sincere cuando mds ade- 
lante comentara acerca de el: “Wever no 
era de la clase de hombres que pucden que¬ 
dar constrenidos entre las cuatro paredes de 
su despacho, desconocido para sus hombres. 
Por el comrario, signifkaba un edificante 
ejemplo para todos nosotros —abierto, mo- 
desto un gran hombre y un buen mjlitar. 
La magnitud de su obra no puede ser des- 
crita con simples palabras. El hecho de que 
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El general Hans Jeschonnek, 

Jefe de Estado Mayor al estallar la guerra. 


la Luftwaffe exista hoy se debe, sin duda 
alguna, a su incansable labor —a su desta- 
cada contribution”. Para cubrir el puesto 
de Wever, Goering recurrio al jefe de la 
Oficina de Administration de la Luftwaffe, 
general Albert Kesselring, y el cargo fue 
rebautizado con el nombre de “jefe de Es¬ 
tado Mayor”. Al igual que su predecesor, 
Kesselring demostro ser un jefe energico y 
popular. La expansidn de la Luftwaffe si- 
guio su curso al mismo ritmo. 

La nueva fuerza aerea entro en action 
por primera vez en 1936, en apoyo de las 
fuerzas nacionales del general Franco en su 
lucha contra el gobierno republicano-comu- 
nista a la sazdn en el poder en Espana. Al 
principio, el apoyo a£reo aleman estaba 
constituido por solo veinte aviones de trans- 
porte Ju 52 y una fuerza de escolta de seis 
cazas Heinkel 51. A pesar de tan reducido 
numero, fue enorme el exito alcanzado en el 
curso de los acontecjimientos. El general 
Franco necesitaba desesperadamente trans¬ 
porter desde Marruecos a Espafia tropas lea- 
les a el, y pronto. Efectuando cuatro vuelos 
de ida y vuelta al dia, y transportando unos 
veinticinco hombres completamente equipa- 
dos en cada viaje, la fuerza de Ju 52 tras- 
lado 10.000 soldadQS. Era la primera vez que 
se montaba una operacidn de transporte ad- 
reo a tan gran escala, y fue suficiente para 
teforzar la situation del general Franco. 

Pero pronto se hizo evidente que las fuer¬ 
zas nacionales pretisarian de una ayuda mu¬ 


cho mayor. En los meses que siguieron la 
Luftwaffe aumentd el envio de material 
aereo, y en el mes de noviembre la fuerza, 
ahora llamada Legion C6ndor comprendia 
unos 200 aviones; la mitad de estos eran 
bombarderos Ju 52 y cazas Heinkel 51, 
mientras que el resto estaba formado por 
aparatos de transporte, reconocimiento y ata- 
que al suelo. Poco fue el exito que la fuerza 
pudo alcanzar durante los primeros meses, 
pues los He 51 demostraron estar en infe- 
rioridad de condiciones cuando se enfrenta- 
ban a los monopianos de caza de fabricacidn 
rusa Polikarpov 1-16 mucho mas modernos, 
empleados por los republicanos. Durante el 
verano de 1937 los alemanes trasladaron al 
teatro de operaciones sus tipos mas moder¬ 
nos, el caza Bf 109 y los bombarderos He 
111 y Do 17 con los que la Legi6n Condor 
no tardo en alcanzar la superioridad aerea 
en los cielos de Espana. 

Las unidades de caza alemanas en Espa¬ 
na gozaban de plena libertad para desarrollar 
sus propias tacticas. Habian empezado vo- 
lando en las estrechas formaciones de ala 
con ala utilizadas por los italianos, pero 
pronto pudieron darse cuenta de que esta 
tactica —empleada desde los tiempos de la 
Primera Guerra Mundial— resultaba poco 
practica con los cazas monopianos, mucho 
mas rapidos. Los pilotos de los Messersch¬ 
mitt vieron que era tanta la atencion que te- 
nian que prestar a mantener su position para 
evitar colisiones, que poco era el tiempo que 
les quedaba para estar alerta de la presencia 
del enemigo. Se comprobo que la forma- 
ci6n de “cuatro en cuna”, puesta en prac¬ 
tica por el Obertleutnant Werner Molders, 
era la de mejores resultados, tanto por la 
concentration de potencia de fuego como por 
la libertad de acci6n. 

En su mayor parte, las misiones de caza 
sobre territorio espanol se montaron para 
escoltar ataques de bombardeo sobre objeti- 
vos en la retaguardia republicana. Si una 
vez cumplida esta mision principal todavia 
les quedaba combustible, los pilotos de los 
Messerschmitt tenian por sistema dar media 
vuelta y atacar aerodromes enemigos antes 
de regresar definitivamente a sus bases. En 
algunas ocasiones los pilotos alemanes da- 
ban batidas de caza sobre territorio republi- 
cano. Cuando los republicanos salian a in- 
terceptarles se originaban grandes batallas 
aereas y entonces los pilotos de los Mes¬ 
serschmitt podian hacer gala de la supe¬ 
rioridad de sus mdquinas. 

Una experiencia desarrollada en Espana, 
y que posteriormente tuvo una gran reper- 
cusidn en las t&cticas de operacion de la 
Luftwaffe, fue la conversidn del He 51 —an- 
ticuado como caza— en avion de ataque al 
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Arriba y abajo: Fue durante la guerra 
de Espana cuando fa nueva Luftwaffe entrd 
en action por vez primera. Avlones 
He 111 de la Legion Condor bombardeando 
objettvos re public a nos. 
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Arriba: El caza Bf 109 recibio su bautismo de fuego en Espana. 

Aba jo: Goering pasa revista a los hombres de la Legion Condor a su regreso 
do Espana; tras el, el general Wolfram von Richthofen. 
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Arriba: Bombarderos pesados Junkers 86 movidos por motores diesel. 

Abajo: Bombarderos en picado Henschel Hs 123 del Sturzkampffgeschwader 165. 








Helnkel 51. 

Motor: Un B.M.W. VI de 750 caballos al despegue. Armamento: Dos ametraUadoras 
de 7,9 mm. Velocidad maxima: 330 Km/h. Autonomfa: 660 Km. Envergadura: 10,28 m, 
Longitud: 7,82 m. 


suelo. La carga de cuatro bombas de 10 kg., 
m£s un tanque de combustible lanzable pro- 
visto de un sistema especial de ignicidn se 
dejaba caer “a ojo” sobre blancos que gene- 
ralmente eran objetivos de primera linea, 
tales como carreteras, puentes, trincheras y 
tropas. Los aviones se aproximaban volando 
a una altitud de 150 m. en cerradas forma- 
ciones de hasta 9 aparatos y todos los pilo- 
tos soltaban su carga cuando veian que el 
jefe de la formation agitaba la cabeza endr- 
gicamente. Esta tdctica solia tener gran exito 
porque en esta dpoca los ataques adreos in- 
fundian autentico pdnico entre las tropas 
de infanteria, quienes por lo general se arro- 
jaban al suelo en cuanto divisaban un avi6n. 


El primero en poner en prdctica este nuevo 
mdtodo fue el jefe de la Legi6n Condor, co* 
ronel Wolfram Freiherr von Richthofen 
(primo del famoso as de caza de la Primerd 
Guerra Mundial); en algunas de las accioncf 
a pequeha escala que tenian lugar por en* 
tonces, este metodo probo ser decisivo. Pos-, 
teriormente, esta misma tactica resultaria de 
gran efectividad en operaciones a escala mu* 
cho mayor. 

La guerra de Espana termino en marzd 
de 1939 y los hombres de la Legion Cdndad 
regresaron a Alemania. Pero entre tanto, un# 
crisis de mayor envergadura se estaba incu< 
bando en Europa Central. 

En marzo de 1938 las tropas alemanas en* 


iraban en Austria, y en el mes de septiem- 
hre se permitio a Hitler la anexidn de una 
grun faja de terreno de Checoslovaquia occi¬ 
dental como una “ultima demanda territo¬ 
rial”. En marzo de 1939 las tropas alema- 
nus ocupaban el resto del pais. Por entonces 
Ac hacia cada vez mas evidente que el pro- 
ulmo objetivo de Hitler seria Polonia, cuyas 
fronteras estaban garantizadas por IngLa- 
Icrra. 

Mientras tanto, entre bastidores tenia lu- 
«ar una considerable actividad diplomatica, 
Ml dedicarse Alemania por un lado y Gran 
Hretafia Francia y Polonia por otro a ase- 
gurnrse aliados, o al menos, “no enemigos” 
in el conflicto que parecia estar mas cerca 


cada dia que pasaba. La mayoria de los pai- 
ses prefirid mantenerse al margen del asun- 
to, pero los alemanes consiguieron llegar a 
una alianza militar con Italia y, mas tarde, 
asegurarse un pacto de no agresidn con Ru- 
sia. 

En mayo de 1939 Hitler decidid que habia 
llegado el momento de atacar. Sus fuerzas, 
recidn entrenadas y equipadas, contaban con 
un margen de potencia que nunca podria ser 
superado por sus oponentes —o al menos 
£sta era su idea. El 23 de este mismo mes 
informaba tranquilamente a los comandantes 
en jefe de sus tres armas que tenia el pro- 
pdsito de “...atacar Polonia en la primera 
oportunidad”. La guerra era ahora inevitable. 
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En 

vfsperas 
de la 
guerra 


Formacion de Do 17 en vuelo rasante 
sobre el estadio de Nurenberg 
durante una exhibicion acaecida 
antes de la guerra. 
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Htl §1 WHMu t\$ |0 S V>, Miller luihlu tlcddido 
MlMttir l , ulnnU jtttfts dlrlmlr nun dilcrcncluN 
y» drtdo que Ion gohlrrruiN dr I'rimciu y Gran 
JnHnAn Imhlttn deiliinutn que en cl caso 
unM gurrm " lyudiHan al gobierno 
poluco ton (oduN nun fuerza s”, era perfecta- 
monlc prcNumiblc que cl conflicto no que- 
dtirlu limitado a la Europa oriental. 

El dia 1 de septiembre la Luftwaffe po- 
Heia 3.650 aviones de combate: 


AVIONES DE BOMBARDEO 
HORIZONTAL 

(principalmente Do 17 y He 111) 

BOMBARDEROS EN PICADO 
(Ju 87) 

CAZAS MONOMOTORES 
(Bf 109) 


1.170 

335 

1.125 


Cuatido la guerra era ya inevitable, 

!os ale manes aumentaron la produccion de 
aviones de combate, Abajo: Fuselajes 
de Do 17 a punto de ser terminados. 
Derecha: Fuselajes de Bf 109. 


CAZAS BIMOTORES 
(Hi no) 

AVIONES DE RECONOCIMIENTO 
(principalmente Do 17 y Henschel 126) 

HIDROAVIONES 
(He 59, He 60 y He 115) 

Existia ademas una reserva de aviones qu< 
oscilaba entre el diez y el veinticinco pen 
ciento de la fuerza de primera linea, segue 
tipos. Respaldando esta fuerza de combate 
y su reserva habia una organizacion de en 
trenamiento constituida por mas de 2.500 
aviones^ mas 500 de tipo operacional em- 
pleados para el entrenamiento de combate. 

Los aviones que constituian la espina dor¬ 
sal de las armas de caza y bombardeo res 
pectivamente 3 los Heinkel 111 y Bf 109 
eran indudablemente mejores que cualquien 
de sus equivalentes en servicio en gran esca 
la en las demas fuerzas aereas beligerantes_ 
En cuanto a entrenamiento y morale tambi&a 
las tripulaciones alemanas eran iguales 3 si 
no superiores a la mayoria de sus oponenieSi 

Asi a simple vista 3 el cuadro que ofreria 
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Arriba: Avl6n de reconoclmlento tdctico Henschel Hs 126. Derecha: Hidroavion 
torpedero y de reconocimiento Heinkel He 115. Abajo: Avion de bombardero y 
reconocimiento de gran velocidad y gran autonomia Junkers Ju 88, tuvo multiples 
aplicaciones 


la Luftwaffe pudiera parecer impresionante> 
pero sin embargo habia en su seno una serie 
de defectos que habrian de tener un profundo 
efecto en la capacidad alemana de sostener 
una larga guerra a£rea. 

En primer lugar, veamos los cambios ex- 
perimentados en el alto mando de la Luft¬ 
waffe durante los dos ultimos anos de paz. 

Como ya hemos vis to, Kesseldng habia 
ocupado el cargo de jefe de Estado Mayor 
en 19'36, a raiz de la muerte de Wever. Pero 
la friccion habia ido aumentando gradual- 
mente entre Kesselring y su inmediato su¬ 
perior, Milch, y despues de un ano en el 
cargo, el primero pidio a Goering que le 
relevara de su actual responsabilidad. Kes¬ 
selring paso a mandar la Tercera Zona Ad- 
ministrativa del Aire (.Luftkreis ///), y su 
puesto lo cubrio el jefe de la Oficina de Per¬ 
sonal de la Luftwaffe, Generalmajor Hans 
Jurgens Stumpff. Pero Stumpff encontrd su 
nueva labor muy pesada, pues la constante 
expansidn de la fuerza imponia una serie 
de cambios de organizacidn de gran enver- 


gadura que le dejaban poco tiempo para lie- 
gar a conocer a sus subordinados. Ademfis, 
solo tuvo un poco mas de exito que Kessel¬ 
ring en sus relaciones con Milch, y con re- 
sultados similares. Por otro lado, la propia 
position de Milch y el gozar de la confianza 
y el favor de Hitler, le valio la enemistad; 
de Goering, quien veia en su subordinado 
un posible rival en el mando de la Luftwaf¬ 
fe* Como Milch ha dicho a este autor: “al- 
gunos de los miembros del partido nazi em- 
pezaban a decir que yo era la autentica ca- 
beza de la fuerza a£rea, y no Goering. De- 
cian esto no porque yo les gustara particu-.: 
larmente, ] sino porque le odiaban a el P\ 
Goering reacciono ante esta imaginaria ame- 
naza atrayendo a otros a su circulo de con* 
fidentes, y tambi^n, relevando a Milch de 
algunas de sus atribuciones y de la influendl) 
que estas le proporcionaban. No tardd Milcb 
en perder el control directo del personal de 
vuelo y de los departamentos tdcnicos. 

Para asegurarse el control de la Oficini 
T^cnica, Goering puso a la cabeza de 
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misma a un viejo amigo suyo, Ernst Udet. 
Era 6ste uno de los personajes mas popu- 
lares dentro de la nueva Luftwaffe; un bri- 
llante piloto de caza que habia terminado 
la Primera Guerra Mundial con 62 victo¬ 
rias conseguidas que sobrevivid al conflicto. 
Desde principios de 1939, Udet dctentd el 
cargo de jefe de Suministro y Material de 
la fuerza adrea ( Generalftugeeugmiisttr), 
con la categoria de coronel. 

Udet tratd de ponerse a la altura del 

importante cargo que le habia sido asig- 

nado 3 intentado por todos los medlos calar 
en el “intringulis” tecnico y en las cuall- 
dades acrobaticas de los nuevos tipos en 

proceso de evaluation para la Luftwaffe* 
todo ello a costa de sus principales respon- 
sabilidades, cuales eran un control de pro¬ 
duction y programas exhaustivos de prucbas. 
Udet podia haber hecho buen uso dc Sos 
consejos t^cnicos y administrativos de Milch, 
pero ya se encargo Goering de mantencr 
apartados a estos dos hombres. 

Stumpff habia cesado en su puesto de 

jefe de Estado Mayor en febrero de 1939, y 
en su lugar vino el cuarto hombre que detcn- 
taria este cargo desde 1935: el coronel, poco 
despuds Generatmajor, Hans Jeschonnek. 
Era dste un protegido del general Wcver, 
quien se habia fijado en el por ser un hom¬ 
bre de notable inteligencia y capacidad. Adc- 
mas, como el mismo Wever, Jeschonnek en 
un ardiente nacional socialists. A la edad dc 
39 anos, el nuevo jefe de Estado Mayor cru 
un hombre muy joven para estar detentando 
un puesto tan importante, y su juventud 
puso muchas dificultades en su camino. F.rn 
una persona solitaria y retraida, y no llegA 
a hacer ninguna clase de amistad ni con 
Milch ni con Udet. Ademas, y tambiin dc- 
bido a su juventud, Jeschonnek se vio incu- 
pacitado para prevalecer sobre los coman- 
dantes de Luftflotte , mas veteranos, qulenrn 
no vacilaban en hacer uso de su a minim! 
personal con Goering para imponerse a 41. 
Goering sabia .perfectamente bien que 41 crn 
intelectualmente inferior al hombre que who 
ra dirigia su personal, pero esto aervii no- 
lamente para aumentar su reluctanclu a con 
sultar con Jeschonnek antes de anundir nun 
decisiones. El resultado 'de todo esto fuc que 
Jeschonnek se vio en la poco envldlublr 
posici6n de ser el responsable de cuanto ocu 
rria en la Luftwaffe, al tiempo que conLubu 
con poca autoridad para decidlr inbre H 
curso de los acontecimientos. 


La tripulacldn de un Hefnkel 111 
se prepara para un vuelo dead* Javar. 
en agosto de 1939. 
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Heinkel He 111. i mnnrtan te bombardero de la Luftwaffe durante la 

Numericamente el mas Important* Domnarae frentes. 
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y como remolcador de _ junkers Jumo 211s. desarrollando H-—- 

Caracteristlca* del He total de 2.000 kg. de bomb*,] 

de ellos 1.340 hp al despegue Armame . sobrecarga , podia porter 
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ip In I* 

jiff Jit M i"- fl aparato mfis versOtfi que entr6 en servlclo con la Luftwaffe, 
If itttnti IwiiTihardaro, caza nocturno y dlurno, avidn de ataque al suelo, 
jtritut Mitperiero, da reconoclmlento y, casl a finales de la guerra, como bomba 
I, la aanilruyanm unoa 15.000 ejemplares. 

tNMhm rial in J0H-1: Motores: Dos Junkers Jumo 211. desarrollando ambos 
Li si rissfMiutis Armamento: Hasta 1.500 kg. de bombas; 

U ^^MtOillMNfaa de 7,0 mm. Velocldad maximal 450 Km/h. a una altltud 
9 m AiHiitMimtii 1.223 Km. con carga normal de bombas. Techp: 7.743 m. 

MW Im hhhi hu Paso cargado: 10.360 kg. Envergadura: 18,37.m. Longitud: 14,36 m. 





MtSflmiHI If 110. 

Ip UN un bombardero deatructor de gran autonomi'a, el Messerschmltt Bf 110 
1«MM eat papal y tamblOn como caza nocturno. A pesar de todo, 
mmm auando rue utlllzado como caza de escolta durante 
MM tin *" ill mi*-i mi, dnhldo ■ su pobre maniobrabilidad com para do con los cazas 
r i“ Ini*- Inliatiiimi la doslgnaddn Bf corresponds a Bayerische Flugzeugwerke 
pm* aaMmSttltiin linvnrji donde el disenador Willi Messerschmitt construyo 
-I munlim, 

• If 110i Motores: Dos Daimler Benz DB 601 As, desarrollando 
pP I MM lip al daapegue. Armamento: Dos canones de 20 mm. 

* tfflwriorai de 7,0 mm. en el morro; una ametralladora de 7,9 mm. 

IffflfN WMl flirts. Vnlocldad maxima: 560 Km/h. a 7.000 m. Techo: 9.756 m. 


flX* 


'<1 l.i, a 400 Km/h. y a 7.000 m. de altitud. Peso cargado: 6.940 kg. 
i» 10*17 m. Longitud: 12,15 m. 
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As i estaba la cabeza de la Luftwaffe en 
visperas de la guerra, eonstiiuida por cuatro 
hombres ^Goering, Milch, Udet y Jeschan- 
cada uno en su caso mal colocado o 
a\ menos incapatiiado para realize su pro- 
pia labor. Ademas, cada uno de ellos estaba 
de unas la mayor parte del tiempo con los 
otros ires. Por su parte, Goering no solo 
no hatia nada por evitar este estado de co- 
sas, sino que incluso lo creaba para, asi y 
por separado, podcr fiercer m£s fatilmente 
su au tori dad sobre sus subordinados, 

A pesar de todo esto, las bases estable- 
cidas por Milch y Wever eran lo bastante 
hrnres para soportar las presiones onginadas 
dentro de la fuerza acres en los anos que 
precedieron a la contienda* Posteriormente, 
cuando estas presiones se comblnaron con 
las ejertidas desde fuera por el enemigo, 
esta diversidad de direction iba a iraer gra¬ 
ves consecuencias, pues la Luftwaffe, mas 
que set dirigida a la hora de entrar en ba- 
talla, seria adminisirada, simplemente. 

Da das estas divisions s de opinion en el 
mando de la Luftwaffe no tardarian en ha- 
cer acta de presenda los grandes errores. 
Entre los de mayor importancia habria de 
ser la decision de Jcschonnek de que todos 
los bombarderos que se produjeran a parur 
del Do 17 y He 111 habrian de ser capaces 
de bombardear en picado. Los problemas 
derivados de esia decision pronto seran ex- 
puestos a la atencion del lector; pero antes, 
consideremos las razones que habia tras 
ellos. 

Hay dos formas de aumentar la efectividad 
de un ataque de bombardeo utilizando bom¬ 
bas de alto poder explosives; primero, se 
pueden utilizar aviones grandes o^ un nu- 
mero mayor de aviones mas pequehos, para 
arrojar una mayor carga de bombas o, se- 
gundo, se puede aumentar el grado de pun- 
teria del bombardeo, de forma que scan me- 
nos las bombas que se lH desperdieien'\ En 
definltiva, que un pequeno aumento de pun- 
tena en el bombardeo representa un gran 
aumento en la efectividad. 

El visor de bombardeo horizontal de la 
preguerra, el Goerz Visier 219, era un ins¬ 
trument rudimentario e ineficaz que daba 
resultados muy pobres. Para ace r tar en 
blancos pequenos era necesario solur gran¬ 
des cantidades de bombas empleando este 
visor. For otra parte, el bombardero en pi¬ 
cado Ju 87, — tipo que habia sido probado 
en action en Espaha— habia demostrado 
una impresionante capacidad de ataque con 
gran punteria. 

Fue por esto por lo que en la Luftwaffe 
empezo a desarrollarse un creciente entu- 
siasmo ante la idea de un bombardero en 


picado de gran alcance. En lo que conci 
al Ju 87B, de cuatro toneladas y medii 
corto radio de accion, la teoria del boml 
deo en picado de precision era bastante b 
na. Pero cuando llego el momento de a’ 
carla a los aviones mas grandes, necesa 
si se queria bombardear en picado sol 
objetivos a mayor distancia, los alema 
empezaron a tener dificultades. 

El primero de los bombarderos en pica 
de gran radio de accion fue el Ju 88, f 
sufrio un retraso muy considerable por 
necesidad de reforzar su estructura para 
duro papel a que se le destinaba. Pesa 
mas de diez toneladas, mas del doble c 
d Ju 87, y era mucho mas dificil de a 
irolar durante el picado. Estaba claro 
el Ju 88 rebasaba los limites maximos 
zonables de tamaho y peso para un bomb 
dero en picado, pero los entusiastas de ei 
aparato, entre los que se contaban pnn 
pal me me Udet y Jcschonnek, presiona 
para que siguiera siendo desarrollado y co: 
truido. 


En 1938 y 1939, la tercera generation 
bombarderos medios y pesados alemanes, 
Dornier Do 217, de quince toneladas, y 
Heinkel 177, de treinta, alcanzaban la f 
de pruebas en vuelo. Estando en la mi: 
de su construction se habia decidido 
tambien tendrian que ser reforzados 
operar como bombarderos en picado. 
primeras pruebas en vuelo no tardaron 
demostrar que los dos tipos eran totalmi 
inadecuados para este proposito; en am 
casos, se comprobo que eran enormes 
tension y el esfuerzo que tenia que 
la estructura del aparato cada vez que 
que salir del picado. En el caso del Do 
pudo ser utilizado con exito como bom 
dero horizontal sin que su construccidn ] 
la mision de bombardero en picado re 
sentara ningun inconveniente. No fue 
con el He 177. En el caso de este bom 
dero cuatrimotor, los motores estaban 
dos formando dos pares que accionaban 
helice por cada par. La disposition conv 
cional, en la que cada motor acciona 
propia helice, hubiera determinado quf 
avion resultara incontrolable en un bom 
deo en picado, y por esta raz6n, se con 
la disposition de motores en tandem * 
mucho tiempo despues de que la idea 
biera haber sido abandonada. Como ay 
cuencia de una serie de problemas 
cidos en los sistemas de refrigeration 
bricacion, asi como por perdida de 
bustible, estos motores siempre tuvieron 
dencia a incendiarse en vuelo, y fueron 
chos los He 177 que se perdieron po # 
causa. For esta razon, el He 177 habn 



luhlr grandes retrasos antes de su entrada 
ffi fopyicio operacional. 

Olio importante avion aleman iba a sufrir 
iimhltbi las consecuencias de la necesidad 
ill un bombardero en picado. Era este el 
M^Mer schmitt 210, una combination de 
im pesndo, caza-bombardero y bombardero 
PM picado, ideado para reemplazar al Mes- 
Mmhimtt 110 y al Ju 87, ya en servicio. 
fair lipo habria de ser posteriormente casi 
MM fri,icaso total, pues eran demasiados los 
pppclcs que tenia que desempenar para que 
pMillcra hacer frente a cualquiera de ellos 
p plena satisfaction. 

1,0$ problemas inherentes al reemplaza- 
ttllnUo de aviones no se dejaban sentir toda- 
Vln cn septiembre de 1939, pero no seria 
lunta 1941 6 1942, caso de que la guerra 


durara tanto, cuando estos modelos estu- 
vieran preparados para entrar en servicio a 
gran escala, ni necesarios para sustituir a 
los hasta entonces en uso. Mientras tanto, 
la Luftwaffe estaba a punto de enfrentarse 
a su primera y autentica prueba. Pocos du- 
daban que esta recientisima fuerza aerea, 
sobre la que tanto esfuerzo se habia desple- 
gado, demostraria ser una formidable arma 
belica, como asi fue. 


Messerschmitt Me 109F. La ausencia 
de armamento en los pianos redundo 
en beneficio de una mayor limpieza 
aerodinamica de los mismos. 
Observese la desaparicion de tirantes 
en los pianos de cola. 
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Hitler pasa revista a los hombres 

de la Luftwaffe encargados de la captura 

del Fuerte Eben Emaelen Belgica. 












l, a Scgundu Guerra Mondial cstalld al mi- 
Gar las trepan alemanas la invasion de_Fc- 
loniii en las primeras haras de la manana 
del diu 1 de septiembre de 1939, La niebla 
existente aque 11 a manana impidio las opc- 
racioncs aereas a gran escala, pero cuando 
esia levanio al comenzar la tarde, la Luft¬ 
waffe hizo acta de presend a sobre aquel 
primer escenario de la guerra. Los alema¬ 
nes habian reunido casi 1.600 aviones de 
combate para esta campana, estando concern 
trados en gran parte en las Luftflottm / y 
IV, En un principio, los prindpales obje- 
Uvos de la aviacidn fueron los aerodromes 
polacos, que sufrieron el ataque constante de 
los bombarderos en picado y de bombardeo 
horizontal. Los pilotos polacos que logra- 
ron remoncar el vuelo para salir a intercept 
tar a los invasores pronto pudieron consta- 
tar que los anticuados cazas PZL no podian 
rn m petir con los modernos Messerschmitt. 

Con una fuerza total de solo 397 aviones 
de primera linea a principios del confiicto, 
de los que 159 eran cazas y 154 bombarde¬ 
ros , la fuerza a£rea polaca poco pudo hacer 
para influir favorablemente en d de&arrollo 
de los acontecimientos, y al cabo de dos 
dias la Luftwaffe habia conseguido la cast 
total supremacia aerea en los cielos de Po- 
lonia. libera dos asi de su primera respon- 
sabilidad, los comandantes de las unidades 
de vuelo alemanas pudieron pasar a la eje- 
cucion de su segundo cometido: proporcio- 
nar apoyo aerea a las tropas terrestres en 
su avance por territorio enemigo. Cualquicr 
movimiento de tropas polacas observado des- 
de el aire sufria los ataques sistematicos de 
las fuerzas de la Luftwaffe, y las comuni- 
caciones por carretera y ferrocarril fueron 
atacadas repetidamente en las zonas de la 
retaguardia. Consecuentemente, a veces se 
hacia imposible el traslado de tropas a las 
areas de mayor lueha. Mientras tanto, los 
continuados ataques efectuados por los bom- 
barderos en picado sobre las tropas polacas 
ayudaron a los soldados alemanes a des- 
hacer puntos fuertes de resistencia, baterias 
sntia£reas y concentraciones de tropas, 

El general Kutrzeba, comandante del 
ej^rcito polaco de Poznan, dijo lo siguiente 
a cere a de la efectividad de los ataques aereos 
alemanes sobre sus tropas: “Constantemen- 
te, toda concentration de tropas y todas las 
rutas de marcha sufrian el devastador efecto 
del fuego aniquilador que venia del aire... 
Era como si el infierno se echara sobre la 
tierra. Los puentes fueron destruidos, los 
vados bloqueados, la artiileria antiaorea y 
parte de las otras fuerzas de artiileria fueron 
aniquiladas... Continuar la lucha no signi- 
ficaba mas que resistir, y mantenemos fir- 



mes en nuestras posiciones era quedar 
puestos a la inminente amenaza de que 
fuerza aerea alemana convirtiera el e 
nario en un inmenso cementerio, ya que 
reciamos de la mas elemental pieza de a 
lleria antiaerea”. 


El 17 de septiembre, el ejercito polaco 
no operaba como una fuerza belica 
nada y para los alemanes el fin de la 
pana estaba ya a la vista. La caida 
capital, Varsovia, parecia inminente, 
por la que empezaron a retirarse las 
ras unidades alemanas para reforzar a 
debiles fuerzas que tenian que 
a los ingleses y franceses en el Oeste. 
debido a un repentino recrudetimiento 
la resistencia polaca, tomar Varsovia 
mucho mas dificil de lo que se 
A continuation de una infructuosa 
ganda y campaiia de lanzamiento de 
lias, los alemanes pusieron en practica 
poderoso ataque aereo combinado con 
bombardeo masivo de la artiileria el 25 
septiembre. El comandante de la 
a cargo de los ataques aereos, general vo 
Richthofen, puso en servicio unos 400 bo 
barderos, muchos de los cuales efectuara 
varias salidas aquel dia. Desde un puesto d 
mando estrategicamente camuflado en la 
afueras de la ciudad, un satisfecho Hitl 
observaba la orgia de la destruction. Cuan 
cayo la noche, la capital polaca estaba en 
vuelta en llamas de punta a punta. Al di 
siguiente las fuerzas defensoras de Varsovi 
cesaron en La desesperada y unilateral lu 
cha, ofreciendo su rendition. Al dia siguien 
te, 27 de septiembre, la campana de Poloni 
habia llegado a su fin. 

Las p^rdidas de la Luftwaffe habian si 
muy escasas durante la primera action com 
parandolas con los result ados obtenidos. Mu 
rio o desaparecid un total de 413 iripulan 
tes y 126 mas resultaron heridos. Se per 
dieron 285 aviones y sufrieron danos otro 
279. De entre los primeros, 79 eran cazas 
7 8 aviones de bombardeo horizontal y 31 
bombarderos en picado. 

Los Ju 87 obtuvieron un rotundo Hit 
sobre Polonia, un exito explotado al maxi 
mo por los propagandistas alemanes. S 
apenas oposicion, tanto en el aire como des 
de tierra, los pilotos habian podido poner 
en practica lo mejor de su habilidad, as 
como las condiciones de sus maquinas e 
los ataques en picado. El efecto de est 
forma casi individual de combate fue de 
vastador para la moral de ias tropas ene 
migas en tierra, que no estaban preparada 
para ello. La leyenda de los Stuka, nacid 
eh' Espafia, se vio confirmada una vez m£ 
como una aterradora realidad. 


La leyenda del Stuka nacio durante 
las primeras campanas. 


ese momento. Mientras las fuerzas acora- 
zadas avanzaban casi sin oposicion a traves 
de Dinamarca y los barcos de la marina 
alemana desembarcaban tropas en las islas 
danesas y en las ciudades noruegas de Oslo, 
Kristiansand, Bergen, Trondheim y Narvik, 
las tropas aerotransportadas descendian sobre 
los dos aerodxomos de Aalborg. No tard6 
Aalborg, asi como casi la totalidad de Co- 
penhague, en caer en manos alemanas. An¬ 
tes de que hubiera terminado el dia, el rcy 
dan^s y su gobierno pudieron darse cuenta 
de que toda la resistencia que pudieran ope¬ 
ner a los invasores $61o representaria la inutil 
perdida de vidas, y se dio la orden de alto 
el fuego. 

Los desembarcos efectuados en los puer- 
tos noruegos habian sido sincronizados con 
ataques aereos a aerodromos empleados por 
la fuerza aerea noruega; esta pequena fuerza 
fue casi aniquilada en tierra. A continuaci6n, 
los aerodromos de Stavanger/Sola y Oslo/ 


Mientras las tropas en tierra se enfren- 
tnban entre si a lo largo de un frente esta- 
lico en el Oeste, los estrategas estaban muy 
Icjos de permanecer inactivos. Para los ale- 
manes, el esfuerzo principal del nuevo a no 
iha a ser una ofensiva coordinada de inva¬ 
sion a Holanda, Belgica y Francia, que se 
Iniciaria a finales de la primavera. Pero an- 
Ics Hitler insistid en que se invadiera Dina¬ 
marca y Noruega, a fin de asegurarse el 
llanco Norte y, como 01 decia, “anticipar la 
uccion inglesa en Escandinavia y en el Bal- 
lico’*. 


El 9 de abril de 1940, sin previo aviso, 
los alemanes atacaron por sorpresa Dinamar¬ 
ca y Noruega —paises neutrales ambos en 


Despues de su victoriosa campana sobre 
Polonia, las unidades de combate de la Luft¬ 
waffe se retiraron a sus bases de retaguardia 
en Alemania, para descansar y reagruparse. 
junto para los alemanes como para sus ad¬ 
versaries britanicos y franceses, fue £ste un 
compis de espera que precedio a las batallas 
que el afio 1940 traeria consigo. Este pe¬ 
rl odo fue conocido entonces como de “guera 
llcticia”. 


40 


41 








Fornebu fueron capturados por tropas para- 
caidistas, y se convirtieron en bases avan- 
zadas de los bombarderos en picado y cazas 
bimotores que realizaban misiones de apoyo 
a las tropas terrestres alemanas. 

Durante la invasion de Noruega los ale- 
manes hicieron uso de su flota de aviones 
de transporte para el iraslado de tropas y 
personal de tierra de la Luftwaffe; se dis- 
puso de unos 500 Junkers Ju 52 para la 
operation, un tercio de ellos procedentes de 
las unidades regulates de transporte y el 
res to, prestado por las escuelaa de entrena- 
miento avanzado. La habilidad de trasladar 
tropas rapidamente al escenario de la guerra 
jugo un papel muy importante en el estable- 
cimiento de los alemanes en el Sur de No¬ 
ruega. 

Cuando las primeras tropas britanicas y 
francesas desembarcaron en Noruega, en 
Narvik, Namsos y Andalsnes, los dias 15, 
16 y 17 de abril respectivamente, los alema¬ 
nes se habian asegurado firmemente sus po- 
siciones en el Sur. Ahora la Luftwaffe se 
dedic6 a actuar energicamente sobre los 
puntos de desembarco aliados y contra la 
navegacidn que traia refuerzos. Tanto los 
bombarderos en picado como los aviones de 
bombardeo horizontal ejercieron una presion 
constante sobre sus enemigos y, faltando una 
autentica oposicion aerea, fue mucho el dano m 
que causaron. 

Mientras tanto, continuaba el incremento 
de la fuerza aerea en Noruega, y a prin- 
cipios de mayo de 1940, el Fliegerkorps X, 
la unidad mas importante comisionada en 
aquel pais, constaba de 710 aviones asi dis- 
tribuidos: 


AVIONES DE BOMBARDEO 
HORIZONTAL 

BOMBARDEROS EN PICADO 50 

CAZAS MONOMOTORES 50 

CAZAS BIMOTORES 70 

AVIONES DE RECONOCIMIENTO t>0 

HIDROS 120 


La RAF no podia intervenir de manera 
efectiva contra una oposicion aerea tan fuer- 
te. Cualquier intento de establecer bases de 
caza era invariablemente observado por los 
aviones de reconocimiento alemanes, y los 


Los cazas de gran autonomia Bf 110 
obtuvieron un gran exito sobre Noruega, 
donde existian pocos aerodromos. 


campos de aterrizaje y despegue eran b 
bardeados hasta quedar inutilizados. 

En tierra, los alemanes prosiguieron 
avance ininterrumpido a lo largo de I 
ruega, y a principios de mayo las tro, 
aliadas tuvieron que ser evacuadas de Nt 
sos y Andalsnes, en el centro del pais,j| 
las tropas restantes, situadas en Narvikj| 
vieron que ser retiradas el 10 de junio. Ti 
Noruega estaba ahora en manos de los 
manes. 

Desde el principio hasta el final, la Jj 
waffe fue un factor importante del ■ 
de la campana en Noruega. Como ya to 
visto, la captura de los aerodromos de Q 
y Stavanger fue posible gracias al uso 
paracaidistas y tropas transportadas por 
aire. Y una vez asegurados estos, los b 
barderos y cazas de gran radio de acci6n 
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desde ellos, pudieron interferir se- 

I lMinr;riic la entrada de tropas britanicas y 
Ktens hacia el interior del pais. Mas ade- 
Ufiifj, cuando se generalizo la batalla en 

d dominio del aire demostro ser una 
y£MUi|M tremendamente decisiva en un pais 
Bpis lys comunicaciones eran pobres y a 
HPttdo consistian solamente en una carre- 
|ptM 0 linea ferrea que discurria entre dos 
Pero incluso antes de que hubiera 
Siliriijido la batalla de Noruega, que duro 
tlin muses, los alemanes dirigieron su pode- 
JpU uvalancha hacia el interior de Francia. 

invasion de Francia, proyectada en el 
|jKl0 dc 1940, representaba un riesgo ya 
BiJuliiido. En lugar de los movimientos de 
| milling a icnaza, que tan positivos resultados 

I I it hi iin dado durante la campana de Polonia, 
JJ rjtiiciio aleman decidio introducir una po- 


derosa cuna de fuerzas acorazadas, de mas 
de 350 km. de longitud, entre los grupos 
de ejercito Norte y Sur que defendian Fran- 
da; una vez alcanzada la costa del Canal, 
y eslando separados los dos grupos de ejer¬ 
cito, podrian ser exterminados uno a con- 
tinuacion del otro. Deciamos que la inva¬ 
sion era un riesgo calculado porque solo ten- 
dria 6xito a condicidu de que las fuerzas ar¬ 
madas terrestres pudieran mantener su ritmo 
de avance; si los carros llegaran a quedar 
separados en algun momento de la infante- 
ria, que les proporcionaba apoyo y sumi- 
nistros, serian los alemanes quienes se ve- 
rian en serios apuros. 

Era ahora cuando los bombarderos de la 
Luftwaffe iban a tener realmente la opor- 
tunidad de demostrar de lo que eran capa- 
ces. Si pudieran proporcionar un fuerte y 
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Arriba-. Un Dorni.r 17 soltando sus bombas. Aba]o : Paracaidistas de la Luftwaffe 
saltando desde un transpose Junkers 52. 
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goncentrado apoyo aereo eliminando obstacu- 
1ns al paso del avance terrestre, es decir, 
p[ciar como una especie de barrera de arti- 
lleria movil, habia muchas probabilidades 
tic que el juego les saliera bien a los ale- 
ilia nes. 

Sin embargo, antes de iniciar el avance 
BObre Francia, los alemanes consideraron 
EfitesariOj como en el caso de Noruega y Di- 
fiamarca, asegurarse el flanco Norte mediante 
|;i invasion de dos paises hasta entonces neu- 
iriles, en este caso Hoianda y B£lgfca* Igual 
que en el primer caso* la velocidad en sus 
movimientos era vital para poder desarticu- 
I i,i r las lineas defensivas holandesas y belgas 
de que la ayuda britanica y francesa 
fu4ra de alguna efectividad. Para eliminar 
los obstaculos al paso de las fuerzas acora- 
gijdW, los alemanes decidieron hacer uso 
yno vez mas de sus tropas aerotransportadas 
Kero a escala mucho mayor que en Noruega 
y £> in am area), para capturar puentes de im- 
ponancia vital antes de que pudieran ser 
demo lidos por los defensores. Habia todavia 
hij:o problema que los alemanes teman que 
iiv.ulvLT antes de poder iniciar su ataque: 

I t t ipiura o neutralizacidn de Fuerte Eben 
I rriMcl La Knea principal de las defens as 
t que estaba emplazada sobre el rio 

M„ f (i y el Canal Alberto, se levantaba en la 
jinflucncia de estas dos barreras de agua. Era 
Aft «ra confluencia donde los belgas habian 
IfPflOtcido una posicidn impresionantemente 
Im ijficada, Fuerte Eben Emael, cuyos cano- 
iigr d£ 75 y 120 mm. cubrian amenazadores 
jig.§ d sector. Para hacer frente a ese obs- 
tSjJMl'i la Luftwaffe habia reservado un arma 
ijtfftti que iba a ser empleada ahora por pri- 
hm i it vez: comandos aerotransportados en 
pllQe:n lores, que aterrizarian dentro del com- 
Jplo fOrtificado. 


Durante la ofensiva en el Oeste, el papel 
de la Luftwaffe iba a desarrollarse en tres 
partes principales. Primero, tendria que neu- 
tralizar las fuerzas aereas contrarias a base 
de poderosos ataques de bombardeo a sus 
aerodromos y ataques con la caza a aquellos 
aviones que consiguieran despegar. Segundo, 
llevaria tropas aerotransportadas a sus ob- 
jetivos. Tercero, limpiar de obstaculos el ca- 
mino de las tropas terrestres en su avance 
por Hoianda y Belgica y, mas tarde, en el 
empuje de las divisiones acorazadas en la 
misma Francia. Para apoyar estos ambi- 
ciosos proyectos, la fuerza contaba con mas 
de 4.000 aviones: 






AVIONES DE BOMBARDEO 

HORIZONTAL 1-300 

AVIONES DE BOMBARDEO 

EN PICADO 380 

CAZAS MONOMOTORES 860 

CAZAS BIMOTORES 350 

AVIONES DE RECONOCIMIENTO 640 

TRANSPORTES 475 

PLANEADORES DE ASALTO 45 


La ofensiva alemana empezo a primeras 
horas de la manana del dia 10 de mayo de 
1940, con los proyectados bombardeos a 
los aerodromos del Norte de Francia, Hoian¬ 
da y Belgica. Como resultado de esto las 
fuerzas aereas holandesas y belgas fueron 
puestas fuera de combate, mientras que las 
britanicas y francesas con base en el Norte 
de Francia fueron seriamente diezmadas: de 
esta forma, los alemanes gozaron de plena 
superioridad aerea desde los mismos comien- 
zos de la batalla. 

Mientras tanto, los transposes de tropas 
y planeadores habian depositado su carga 
en tierra al amparo de la oscuridad y tuvo 
lugar una serie de feroces acciones a pequena 
escala al luchar las tropas aerotransportadas 
por la conserve cion de sus objetivos hasta 
que lie g a ran los tanques a relevarlas* Los 
tres aerodromos principales de La Haya fue¬ 
ron tornados cn rapida sucesion, junto con 
el puente de Moerdijk, cerca de Rotterdam* 

La operacion montada para la toma del 
fuerte Eben Emael tuvo un exito total. La 
fuerza asaltante de 85 hombres transporta- 
dos en once planeadores habian salido de 
su base antes del alba. Dos de los planea¬ 
dores se habian soltado del avion que los 
remolcaba a mi tad de cam i no, pero, igno- 
rante de esto, el res to de la fuerza siguio 
su camino hasta aterrizar dentro del com- 
pleio fortificado* Explotando a l maximo el 
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element© sorpresa, los alemanes se disper- 
saron inmediatamente para entrar en acdon. 
Armadas con cargas de demolkibn especial- 
rocnte preparadas, los atacantes emprendie- 
ron la tarea de destruir las bien defend! das 
torretas, Donde £stas resultaban de dificil 
accesOj eran suficientes unas cargas de un 
kilogram© dc explosivo para reducirlas. Atra* 
pada la mayor parte bajo tierra, la guaxni- 
ci6n belga, compile sta por 750 hombres, 
poco pudo hacer para impedir el trabajo de 
desiruccion que tenia lugar cn la superikie. 
Por si esto fuera poco, llegaron fuerzas de 
infanteria alemanas en ayuda de las tro- 
pas aerotransportadas, y los sorprendidos de- 
feo sores no tardaron en rendirse, Las pcrdi- 
das alemanas ascendieron a seis muertos y 
quince heridos, mientras que las p£rdidas en- 
tre los belgaSj casi diez veces superiors 
en numerOj fueron de veintitrtk muenos y 
cincuenta y nueve heridos. 

Nada puede resultar mas grafico en cuanto 
al valor del elemento sorpresa como arma 
de guerra. 

Eliminados de su camino los obstkulos 
m^s importantesj las unidades acorazadas 
alemanas profundizaron a gran velocidad en 
el interior de Holanda y Belgica. En el rielo, 
los aviones de la Luftwaffe hadan pleno uso 
dc su indiscutible supremacia para asegu- 
rarse que no se daba tregua ni respiro a los 
defensores. El 15 de mayo, despuds de un 
gran ataque aereo a la ciudad de Rotterdam, 
en el que perederon 900 personas y gran 
parte del centro de la ciudad fuera pasto de 
las llamas, el gobicrno holandes se rindio, 
En este momento, tambien los belgas esta- 
ban pasando por graves dificultades, pero ya 
el centro de gravedad de la bataila se habia 
trasladado al Sur, puesJos alemanes habian 
empezado su ofensiva contra Francia. 

Exactamente a las 16.00 horas del dia 13 
de mayo* la primera oleada de aviones -Ju 
S7 de bombardeo en pkado— llegaba sobre 
la orilla occidental del rio Mosa, para dar 
comienzo al “ablandamiento" de las posi- 
ciones francesas alii estableddas. Qcupando 
las todavia no terminadas fortificaciones es- 
taba el X Cuerpo frances, formado por sol- 
dados dc la llamada “dase B’* —reservistas 
en su mayor partem el area de Sedan era con¬ 
sidered* por el Alto Mando francos como 
un "sector seguro ,f + Una vez m&s, el silbido 
de las bombas precedences de los bombarde- 
ros en picado mind la moral de los hombres 
en tierra, Como escribiera mas tarde un ge¬ 
neral francos: 


zada por el estallido de las bombas a su 
alrededor y por el espeluznante ruido pro- 
ducido por los bombarderos en picado; no 
habian desarrollado todavia la reaccidn ins- 
tintiva de correr hacia sus canones para 
devolver el fuego recibido del enemigo. Su i 
unica prcocupacidn era mantener la cabeza 
lo mas agachada posible contra el suelo. J 

Desbaratada la artilleria francesa, y con 
la infanteria acobardada en el interior dej 
sus trincheras, la l. a Division Panzer del'| 
general Heinz Guderian pudo asegurarse una 
cabeza de puente en la margen Oeste del do 
con tan solo algunas bajas de poca enverga- 
dura. El cuerpo de ingenieros del ej^rcito 
aleman pronto construyd un puente de port* 
tones, por el que empezaron a cruzar el rio 
los primeros carros de combate. Al caer la 
noche, los hombres de Guderian habian cap- 
turado las colinas de Marfey, habiendo ani-J 
quilado las posiciones principal y secunda¬ 
ria francesas para llegar alii. 


El dia 14 los puentes de pontones ten- 
didos sobre el Mosa en las proximidades de 
Sedan se convirtieron en la clave de la inva¬ 
sion de Francia, y ambos bandos ast lo juz- 
gaban. Aquel dia la RAF envi6 todos los 
bombarderos ligeros y medio* de que dis- 
ponia y la fuerza a£rea francesa un contin- 
gente similar, con orden de destruir los puen¬ 
tes a tods costs. Para escoltar a los bom¬ 
barderos se enviaron todos los cazas que se 
pudieron reunir. Pero en el objetivo, las de- 
fensas antia^reas y la caza alemanas estaban 
preparadas, y en la feroz bataila que se li~ 
br6, la fuerza francesa fue literalmente ba 
rrida y los britanicos perdieron cuarenta de 
los setentaiun bombarderos comprometidos 
en la mision. Los puentes de pontones que- 
daron intactos. 


El fracaso de los contrataques aliados 
efectuados por airc y tierra constituy6 el re- 
ves defimitivo de toda la Bataila de Francis. 
Con un numero mas que suficiente de carros 
al otro lado del Mosa, la avalancha blindada 
aleman a inicid su empuje hacia la costa, y 
una vez estuvo en march* nada pudieron 
hacer britanicos ni franceses para detenerla. 
Mientras la Luftwaffe bombardeaba cons¬ 
tant emente los aerddromos aliados, nutrida® 
formaciones de bombarderos en picado pre- 
paraban el camino para los carros. Tan pron¬ 
to se recibian informes de los servicios dc 
reconocimiento aereo o terrestre de que ha¬ 
bia puntos de resistencia para dificultar el 
avance de las unidades blindadas, la Luft¬ 
waffe atacaba. 


"Los artilleros dejaron de disparar para 
echar cuerpo a tierra. La infanteria se re- 
fugio acobardada en las tiincheras, aterrori- 


Efectuando no menos de nueve salidas sil 
dia con sus bombarderos en picado, los tue- 
manes consiguieron paralizar todos los ifi- 
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tentos britanicos y franceses por contener el 
avance. 

El 18 de mayo la vanguardia principal 
akrnana alcanzo el alio Somme y dps dias 
mas tarde, despues de cubrir una distancia 
de cien kilometres mas, llego al mar a la 
altura de Noyelles, Hi atrevido plan aleman 
habia tcnido exito: los grupos None y Sur 
de los ejercitos aliados habian quedado divi- 
didos* Era el principio del fin de la Bala 11 a 
de Francia. 

La gran rapidez del avance aleman pre^ 
sem6 algunos series problems de suminisiro, 
espedalmente para las unidades de carte ra¬ 
dio de accion de la Luftwaffe: las unidades 
de cazas monomaiores, de bombardeo en pi- 
cado y de reconocimiento en particular, es- 
tuvieron trasladando sus bases casi a diario. 
La mayoria de los suministros se llevaba por 
carretera, pero tambien se utilizaron los ver- 


Abajo: Restos de un caza Hurricane 
de la RAF, derribado en Francia. 
Derecha: La cola de este Ju 87 fue 
destrozada por fuego antiaereo. 


satiles Ju 52 de la fuerza de transporte pal 
acelerar la llegada de suministros de pi 
mera necesidad. ■ 

Una vez llegados al mar, los carros \ 
combate alemanes pusieron rumbo N<tf 
para envolver a las tropas aliadas. El i 
de mayo las fuerzas de vanguardia habjj 
dejado atras Arras, habian tornado Bouioj 
y habian llegado a Calais; al mismo tiemn 
el grupo de ejercito aleman que habia av$ 
zado hacia el Oeste a traves de Belgica, maj 
tenia su propio avance, aunque algo rB 
lento. La situacion de las tropas britaniCj 
y francesas aisladas en el Norte de Fran'ij 
hacia insostenible cada dia que pasaba,j 
en la tarde del dia 26 empezaron a ser ev 
cuados los primeros hombres a traves 4 
puerto de Dunkerque. 

En el lado aleman, las divisiones acord 
das que tan bien habian luchado, estao 
casi agotadas, pues no fueron pocos los I 
rros que perdieron durante la accion. TJm 
a esto, Hitler temia ahora que un ataq 
con carros a Dunkerque pudiera volve 
en contra suya a causa de lo blando dej^ 
rreno que rodeaba el puerto; ademas, 
ring no hacia mas que pedir que se autoru 


ra a la Luftwaffe a terminar con las tropas 
cnemigas en una serie de ataques aereos a 
gran escala. Aceptando la promesa de este 
ultimo de que la Luftwaffe podria hacer esto, 
y prefiriendolo al hecho de tener que arries- 
gar las preciadas divisiones acorazadas sobre 
un terreno poco propicio. Hitler ordeno al 
ejercito que detuviera su avance cuando se 
cncontraba a unos veinte kilometros de Dun¬ 
kerque. Ahora todo quedaba en manos de la 
Luftwaffe. 

Goering concentro una fuerza de unos 500 
cazas y 300 bombarderos contra la reducida 
bo Isa aliada y las embarcaciones que coope- 
raban a la evacuacion. Sobre el papel la 
fuerza era impresionantemente fuerte, pero 
Ins unidades de caza y bombardeo operaban 
lumbien despues de dos semanas de intensa 
turcion, y el desgaste habia sido considerable. 
Ademas, las formaciones alemanas que se 
neercaban a Dunkerque a menudo eran ob- 
|rio de los ataques de los cazas britanicos 
flyc operaban desde bases en el Sur de In- 
gliitcrra. A menos que contaran con una nu- 
Lddm escolta de caza, los bombarderos, y es- 
JMtillmente los de ataque en pi cado, sufrian 
plindes perdidas. Por primera vez la Luft¬ 


waffe entraba en accion con una fuerza a£- 
rea que contaba con el mismo grado de 
entrenamiento y moral que ella misma, y de 
equipo similarmente moderno. Los ataques 
aereos alemanes originaron muchas bajas en- 
tre las tropas aliadas y hundieron muchos 
de los barcos comprometidos en la tarea 
de llevar a los supervivientes de regreso a 
Inglaterra. Pero no pudieron detener la eva¬ 
cuacion. Cuando el ultimo barco abandonaba 
la playa de Dunkerque en la manana del 4 
de junio se habia conseguido rescatar a un 
total de 338.226 hombres. 

Una vez terminada la evacuacion de Dun¬ 
kerque, el cuerpo principal de la Luftwaffe 
pudo volver su atencidn al apoyo de las 
fuerzas terrestres que avanzaban hacia Pa¬ 
ris. La capital francesa cayo el 14 de junio, 
y once dias mas tarde el gobierno frances 
pedia la paz. La campana en el Oeste habia 
terminado cuarenta y seis dias despu6s de 
su comienzo. 

Ahora solo quedaba uno de los oponentes 
—Inglaterra. Y una vez las invencibles fuer¬ 
zas armadas alemanas concentraran su ata¬ 
que sobre ella <:quien podia dudar que tam¬ 
bien seria derrotada? 










Primer 

reves: 

LaBotoM 

de 

Ingkreira 


La perdida, durante la Batalla de Inglaterra, 
de tripulaciones entrenadas, fue causa 
de un serio reves para la Luftwaffe. 
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Cuando el ejercito alem&n empezo a pla- 
ncar la invasion de Inglaterra, poco puede 
sorprender que el asunto fuera llevado en 
lu misma forma que el rompimiento del 
frente del Mosa, pero a mayor escala. Am¬ 
bus operaciones exigian la travesia de una 
barrera de agua; la diferencia era solamente 
dc magnitud. Al igual que en el primer 
cnso, los bombarderos en picado podrian 
reemplazar a la artilleria para mantener aga- 
chadas las cabezas de los defensores, pero 
antes de esto, la Luftwaffe habria de alcan- 
znr el dominio del espacio aereo sobre el 
escenario de la batalla. Goering estaba dis- 
puesto a admitir que aniquilar a las Royal 
Air Force, el arma aerea mas poderosa con 
que se habian enfrentado hasta el momento, 
podia llevarle mas de dos dias, que habian 
lido suficientes para los otros oponentes de 
pur op a —esta tarea podia durar incluso 
hasta dos semanas. 

Durante el mes de julio de 1940 se su- 
muron mas y mas unidades de caza y bom- 
bnrdco a las Luftflotten II y 111 basadas 
an la costa del Canal, y, el 17 de aquel 
mUmo mes, las dos Luftflotten sumaban un 
totul de 2.600 aviones: 


HOMIIARDEROS EN VUELO 
HORIZONTAL 

NOMHARDEROS EN PICADO 
(A/ AS MONOMOTORES 
LA/AS BIMOTORES 
AVIONES DE RECONOCIMIENTO 


1.200 

280 

760 

220 

140 


AiltinAs estaba la Luftflotte V en Noruega 
Kin un total de 190 aviones repartidos de 
0ltH forma: 

jfcjMMAKDEROS EN VUELO 
HONI/ON I AL 

L-A/AS BIMOTORES 
AVIONES DE RECONOCIMIENTO 


r las proyectadas operaciones de 
htyiftlOn dc Inglaterra los principales obje- 
|b)l dr la Luftwaffe eran la elimination de 
I# Mae como fuerza belica efectiva y la 
Hu u I un An del comercio con el exterior. 
Hi* I para lu nacidn, mediante el ataque a 
pu h in* v u la navegacion en general. Los 

E MNiinfi iniciaron su ofensiva a mediados de 
Mi inn pcquenos ataques de prueba y sa- 
||| pm a minar embocaduras de puertos. 
Hi llunmlr una de estas salidas cuando el 
MiOtftifMtin llajo Herrmann, comandante de 
p F,* ,V ttiffcl del Kampfgeschwader 30, y 
ilr mis tripulaciones despegaron de 
Hft lt* U* imlm, on Alemania occidental, en la 


tarde del 22 de julio. Cada uno de los Ju 
88 llevaba dos minas magneticas de 495 kg., 
con destino al puerto de Plymouth. 

Arrojar minas al mar desde el aire era una 
labor un tanto ardua. Tenian que ser sol- 
tadas cuando el avion volara a menos de 
317 km/h., pues de otro modo el paracaidas 
estaba expuesto a rasgarse, con el consi- 
guiente deterioro del delicado mecanismo de 
la mina al entrar en contacto con el agua. 
Era importante tambien colocar la mina cer- 
teramente en aguas poco profundas y en Ca¬ 
nales de gran densidad de trafico, pues las 
que fueran a parar a cualquier otro sitio 
bien podian considerarse como desperdicia- 
das, esta necesidad de eficacia exigia una al- 
tura maxima de 90 metros para su lanza- 
miento. 

Antes del despegue, Herrmann y sus hom- 
bres habian estudiado el objetivo detenida- 
mente. Habia decidido acercarse al fondea- 
dero desde el noroeste a su altitud de cru- 
cero de 4.870 metros. Una vez ya sobre 
Plymouth descenderian a 90 m., dejarian 
caer sus minas en el canal occidental y es- 
caparian hacia el mar con rumbo suroeste. 

Herrmann llego a la altura del objetivo a 
la hora fijada y observo la linea de la costa 
y el puerto mismo a la luz de la media luna. 
Fuera del alcance de su vista, dada la oscu- 
ridad, le seguian las otras tripulaciones. El 
piloto aleman se situ6 sobre las afueras 
del nordeste de Plymouth, poniendo rumbo 
hacia el suroeste. A continuacion redujo 
gases y acciono los frenos de picado, situa- 
dos bajo las alas, al mismo tiempo que nive- 
laba el avion. De esta forma hizo que el 
Junkers adoptara una postura perfectamente 
horizontal descendiendo a muy poca veloci- 
dad, en silencio, con un angulo de 45 gra- 
dos. Herrmann esperaba que poniendo en 
practica esta tactica pasaria mas tiempo has¬ 
ta que fuera localizado por el enemigo. 

De pronto, a la mitad del descenso, Herr¬ 
mann vio con horror c6mo un ofc^eto en 
forma de enornie salchicha se siluetaba ante 
sus ojos a la luz de la luna: un globo cau- 
tivo. Instintivamente, el piloto aleman intentd 
desviar su bombardero, pero sin resultado. 
El Junkers volaba muy lento y los contro- 
les resultaban ineficaces a esa velocidad. Al 
cabo de unos segundos Herrmann habia en- 
trado en colision con el globo. Quizas, “en- 
trado en colisi6n M no sea la expresidn exacta, 
pues debido al angulo de descenso y a la 
posicion horizontal del avion, seria mas exac- 
to decir que el bombardero se “posd” encima 
del globo. 

Para los alemanes que iban a bordo del 
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avi6n fue una experiencia de lo mas aterra- 
dora. El globo estaba lleno de un gas a 
base de hidrogeno, altamente inflamable, y 
a baja presion; tenia bastante resistencia y 
soporto la fuerza del impacto, aunque anu- 
lando la velocidad del bombardero. Ahora, 
tanto el globo como su desacostumbrada car- 
ga caian rapidamente. 

"Duro solo unos segundos, aunque a mi 
me parecio una hora”, relato Herrmann pos- 
teriormente. "Entonces note que empezaban 
a encenderse los reflectores ingleses. Nos ha- 
biamos desprendido del globo y seguiamos 
cayendo sin control, pues casi no llevabamos 
velocidad de desplazamiento horizontal. Te¬ 
nia la impresidn de estar tocando un piano 
cayendo desde un edificio de cincuenta pisos.” 

Herrmann cerr6 los frenos de picado con 
un fuerte golpe a los controles y abrio gases 
al maximo, pero' los mandos todavia no 
"mordian”. Parecia no haber otra alterna- 
tiva que abandonar el bombardero, y el pilo- 
to gritd a los miembros de su tripulacion la 
orden de lanzarse en paracaidas. Un chorro 
de aire frio entro en el avidn al desprenderse 
la escotilla de escape que comprendia la mi- 
tad posterior de la cabina. Entonces, casi 
en el mismo instante, los controles empeza- 
ron a reaccionar y el Junkers se estabilizo 
a muy pocos metros por encima de la ciudad 
de Plymouth. Justo a tiempo para los tri- 
pulantes alemanes, pues ninguno de ellos ha¬ 
bia tenido oportunidad de saltar. 


A pesar del resplandor de un reflector qu 
habia estado siguiendo todas estas cabrioia 
Herrmann pudo dirigirse hada d rompeola 
Estaban ahora, segun sus propias palabra 
"en la ratonera”, volando bajo y despad 
entrando de lleno en la bien defendida zo 
del puerto, erizada de reflectores, que habi 
sido alertada. Herrmann no podia hacef 
otra cosa que no fuera apretar los dlenteSj 
mantener los motores al maximo de su po-j 
tencia y esperar lo peor. Cuando llegd a] 
rompeolas solto las minas. De todos los pu,n4 
tos llovian trazadoras de antiadeos, pero el 
Junkers parecia estar defendido por una 
fuerza misteriosa y no fue alcanzado. 

Una vez fuera del campo de accidn de 
las defensas antiaereas, Herrmann hizo gi- 
rar su avion y puso rumbo Este, aterrizando 
sin novedad en Soesterberg, Holanda, despu£* 
de un vuelo de dos horas con bastante frio* 
Sorprendentemente, el Junkers 88 no recibi6 
grandes desperfectos despues del trato a que 
habia sido sometido: los dos frenos de pi* 
cado estaban doblados y la pintura del hor¬ 
de de ataque de las alas aparecia descasca- 
rillada, pero eso era todo. El hecho de que 
las helices no estuvieran dobladas, ni tan si- 
quiera senaladas, hace suponer que no llega- 
ron a entrar en contacto con el tejido dd 
globo. 


Se sucedieron una serie de operaciones a 
pequena escala como la que acabamos de 
relatar, asi como ataques a la navegacidn 


Estas operaciones continuaron durante todo 
el mes de agosto y principios de septiembre. 
Entonces, al finalizar la primera semana de 
septiembre, y despues de una serie de ata¬ 
ques realizados por la RAF sobre Berlin, 
Goering ordeno que Londres se convirtiera 
cn el bianco principal de sus bombarderos. 
Ahora el proposito era minar la moral del 
pueblo ingles. En la tarde del dia 7, una 
fuerza de 372 bombarderos escoltados por 
642 cazas despego para atacar la capital 
inglesa. Como los cazas ingleses habian sali- 
do a interceptar otra incursion alemana so- 


lasta el dia 13 de agosto v el Adler Tag (el 
Dia del Aguila) de Goering, fecha en que 
la accion hoy conocida como la "Batalla de 
1 nglaterra” se inicio en serio. Ese dia la 
Luftwaffe puso en movimiento 485 bombar¬ 
deros y 1.000 cazas para efectuar ataques a 
gran escala sobre Portland y Southampton, 
y tambien sobre los aerodromos de los con- 
dados de Hampshire y Kent. Estas acciones 
costaron 45 aviones a los alemanes y 13 a 
la RAF. Dos dias mas tarde la Luftwaffe 
ataco con una fuerza aun mayor: 1.266 cazas 
y 520 bombarderos, en un intento de inuti- 
lizar los aerodromos de caza britanicos. La 
Royal Air Force reacciono energicamente y 
derribo 75 aparatos atacantes a cambio de 
una perdida de 34 cazas. Los alemanes vol- 
vieron a hacer el mismo intento el dia 16 y 
perdieron 16 aviones y un cuarto intento dos 
dias mas tarde que les costo 71 unidades. 



Izquierda: Dos ases de caza de la 
Luftwaffe; izquierda, Adolf Galland, 
y derecha, Molders. En el centro, Udet. 
Arriba: Otto von Ballasko. 


bre los aerodromos, proyectada con el unico 
fin de distraer su atencion y mantenerles 
alejados del area de Londres, la mayoria de 
los bombarderos pudo llegar a su objetivo 
sin ser molestados, aunque algunas unidades 
recibieron serios desperfectos en el vuelo de 
regreso. La zona de los muelles de Londres 
resulto particularmente afectada por las 
bombas, y densas nubes de humo negro se 
elevaron procedentes de un complejo de de- 
positos de petroleo. Esa misma tarde Goe¬ 
ring difundia alegremente que "Londres esta 
en llamas” y que en esta “hora bistorica” su 
Luftwaffe habia "asestado por primera vez 
su golpe mortal al corazon enemigo”. Sin 
embargo, un segundo ataque efectuado dos 
dia s ma s tarde encontro la> acostumbrada 
oposicion de los cazas enemigos y costo a 
los alemanes 28 aviones. 

En estos momentos empez6 a fij arse en 
la mente de los miembros de la Luftwaffe 
la idea de que la Batalla de Inglaterra no iba 
a ser facil de ganar —si es que habian de 
ganarla, cosa que todavia estaba por ver. 
dQue habia ido mal? El hecho era que la 
Luftwaffe, hasta ahora siempre victoriosa, 
habia mordido un bocado bastante m&s gran- 
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Arriba izquierda: Tripulaeiones de bombarderos esperando la orden da despegue. 
Extreme izquierda: Parte posterior de la cabina de un Do 17 mostrando una de las 
ametralladoras extra que hubieron de ser adicionadas para hacer freote a jos cazas 
i ingleses. Izquierda: El empleo de mascarillas de oxigeno se hacia necesario 
en los ataques a gran altitud. Arriba: El Bf 110 fracaso como caza de escoita 
sobre Inglaterra. 


tic de lo que comodamente podia masticar. 

Para que el mando de caza de la RAF 
tlcjara de ser una fuerza efectiva los alema- 
nes tenian dos alternativas; una era hacer 
W que los cazas ingleses remontaran el vuelo 
v destruirlos en el aire, y la otra, bomt?5irdear 
los aerodromos y destruirlos en el sudo. Pero 
pronto se hizo evidente que los bombarde- 
ios alemanes, pobremente armadoSj no po- 
sJjan defenderse de determinados ataques con 
mis propias ametralladoras y, por tanto, solo 
podian lie gar hasta sus objetlvos al amparo 
5 I 4 una fuerte escoita de cazas, dedicandose 
L log cazas de escoita alemanes a destruir a 
lo? cazas ingleses que salian a interceptar a 
loa bombarderos. Pronto tambien tuvieron 
que reconocer los alemanes que los grandes 
Ijfmotores de caza de gran radio de action, 
los Bf 110, no podian competir con los mis 
P'Squenos y igiles Spitfires y Hurricanes; 
pm cllo, toda la responsabilidad y el peso 
ill dar escoita a los bombarderos cay 6 sobre 


el monomotor Bf 109, el unico avion de 
caza aleman capaz de hacer frente a los 
cazas britanicos en igualdad de condiciones. 

El resultado era que toda la batalla de- 
pendia del radio de alcruice efectivo de los 
Bf 109 —una maquina que entonces care- 
cia de los depositos lanzables suplementa- 
rios de combustible que, andando el tiempo, 
habrian de constituir una caracteristica co- 
mun en la mayoria de los aviones de caza. 

Como sus oponentes britanicos, era este 
un interceptor de limitada autonomia, con un 
radio de action de 200 kilometros aproxi- 
madamente. Solo podia proporcionar escoi¬ 
ta hasta Londres despegando de bases del 
area de Calais o hasta poco mas lejos de 
Portsmouth si despegaba de aerodromos de 
la zona de Cherburgo. 

Los cazas de escoita tenian que acompanar 
a los bombarderos desde la costa francesa 
hasta el objetivo. Dado que los Bf 109 ape- 
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nas podian cubrir la distancia que les sepa- 
raba de Londres y regreso, con un margen 
de combustible necesario para cmrar en com- 
bate, las forma clones de bombarderos y ca¬ 
zas de escoka tenian que salir casi en linea 
recta desde la costa francesa hasta el obje- 
tivo y regresar del mismo modo, Esta infle- 
xibilidad de cumbo facilkaba enormemente 
el trabajo a las defensas aereas. 

Realmeme* el proporclonar escoka a los 
bombarderos constituyo un espinoso proble- 
ma para los alemanes a lo largo de coda la 
batalla. Despues de haberse agrupado en 
formacion, se supoma que cada Gruppe de 
caza debia unirse a los bombarderos que les 
habian sido asignados al paso de estos tilti- 
mos por la costa de Francia; pero como las 
cornu mca clones por radio entre los cazas; y 
los bombarderos eran muy defi denies* esta 
cita se hacia a menudo muy difidl. Dia tras 
dla Yanas formariones independientes de 
bombarderos* pero muy prdximas entre &h 
deblan unirse a las escokas de caza que les 
habian sido asignadas* a $u paso sobre la 
linea costera, en cuestion de pocos minutos 
y en el espacio de muy escasos kilfimetros. 
Habia poco margen de error* y si las cosas 
iban mal, algunos de los Gruppcn de caza 
podian unirse a una formacibn de bombarde¬ 
ros que no les correspondia; entonces ocu- 
rria que algunos de los bombarderos reci- 
bian doble protecdon de caza* mientras que 
otros iban sin alia* Fueron muckos los 
casos de formaciones de bombarderos sm 
escoka que sufrieron grandes perdidas por 
esta causa. 

Retirando la mayoria de sus escuadrillas 
de caza a aerddromos sttuados fuera del 
alcance de los Bf 109* el mariscal del Aire 
Dowding hizo que la politic a de ataques 
aereos a sus bases resultara basiante costosa 
para los alemanes. Ademas, el numero de 
aviones Bf 109 disponibles durante la ba¬ 
talla era aproximadamente igual al numero 
de Spitfires y Hurricanes de que dispoman 
los ingleses; estos ultimas tenian que estar 
diseminados para dar protecdon a todo el 
pais* mientras que los monomotores de caza 
alemanes concentraban su actividad sobre el 
Sur* y esto rep resen tabs una notable supe¬ 
rior! dad numerica por parte de la Luftwaffe, 
como unica compensacidn a sus otras des- 
ventajas. 

Los dos mayores ataques contra la capital 
inglesa tuvieron lugar el mismo dia, el 15 
de septiembre, en forma de dos incursiones 
de bombarderos con sus correspondientes es- 
coltas. El ataque de la manana fue recibido 
por 24 esc ua drill as de Spitfires y Hurricanes* 
de las que 22 entraron en combate. El ataque 
de la tarde fue interceptado por las restate 


tes 31 escuadrillas de caza britanicas. El re- 
sultado fue una serie de encamizadas aceto¬ 
nes desarrolladas sobre toda la zona Sur dft 
Inglaterra. Y los cazas no fueron el unioo 
enemigo con que las tripulaciones alemanas 
tuvieron que enfrentarse. El teniento Otto 
von Ballasko pilotaba un Heinkel 111 aquel 
dia y relata: 

“En lo que a mi respecta, el 15 de sep- 
tiembre fue un mal dia desde sus comienzos. 
Mi Gruppe , el KG 1/III , no operaba aquel 
dia* pero yo tuve que cubrir la ausencia de 
una formacidn de aviones de otro Gruppe . 
Naturalmente* cuando ocurren estos caso» 
no suelen facilitarle a uno la mejor posicidn 
precisamente. Me asignaron la parte poste¬ 
rior central de la formacion —justo la pOW 
cion mas dificil de vuelo. A 6.100 metroi 
nuestros Heinkels* pesadamente cargados dfr 
bombas, resultaban indolentes a los mandos 
y mantenerles en linea normal de vuelo 
exigia un gran esfuerzo.” 


Los bombarderos volaban en linea rectft 
desde Cabo Gris Nez, cerca de Calais, hasti 
el bianco —los muelles de Tilbury* Londrefi | 
Nada mas cruzar la costa inglesa la forma¬ 
cion se cerro hasta volar un avion a muy 
escasos metros del otro; ahora los alemft^j 
nes estaban mas preparados que nunca ft 
recibir los ataques de los cazas ingleses. 

De pronto, a la altura de Chatham* basfl 
de la Royal Navy en el estuario del T&me- 
sis, el av!6n de Ballasko sufrio una ternbi* 
sacudida. Habia sido alcanzado por una gra*^ 
nada antiaerea. Algunos trozos de metralllj 
habian danado los cables que accionaban d 
timdn de direccion, y otros habian a'fectadO 
al motor de estibor* que no tard6 en parairaH 
Inmediatamente el Heinkel se rezag6 de U 
formacion, siendo dejado atras* solo. 

Despu£s de algunos apresurados tanteos^ 
Ballasko pudo comprobar que las cosas nOj 
estaban tan mal como en un principio M 
temi6: vio que se podia conseguir algo 41 
control direccional girando el volante del 
timon, que llevaba un sistema de cables m 
dependientes. 

“Disparando algunas bengalas rojas, p fj l 
vistas para situaciones de emergencia* conw* 
guimos que un par de Messerschmitt 
unieran a 1 nosotros para darnos escolta.^Cutft^B 
do recibimos el impacto nos encontrabatnoi 
a 16 kilometros de nuestro objetivo* m tfl 
que seguimos nuestro viaje y dejamos 
nuestras bombas sobre el. Hecho esto^ f 
solo tuve que hacer girar el avi6n en reajgn 
con rumbo a casa. Con el timon de dirM 
ci6n averiado nos llevo mucho tiempo dif ■ 
vuelta, y cuando quisimos damos cuenii 
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nos encontrabamos volando sobre la mismi- 
sima perpendicular de Londres. Tuvimos 
much a suerte de no ser tocados otra vez por 
el fuego de la potente defensa antiaerea.” 

Poco tiempo despues Ids cazas guardianes 
empezaron a quedarse corxos de combustible. 
Sus pi lotos se acercaron al herido Heinkel, 
se despidieron deseando buena suerte y des- 
aparederon hacia el Sur. Ahora la tripula- 
don del bombardero se encontraba total- 
mente sola sobre Inglaterra, a plena luz del 
dia, en un avion en malas condiciones de 
navegabilidad y volando con un solo motor. 
El territorio amigo m&s cercano se encon¬ 
traba a 112 kilometros de distancia. Los 
hombres podian ver a los cazas ingleses di- 
rigiendose en todas las dkecciones, pero sdlo 
pa redan estar interesados en las grandes 
batallas que se estaban librartdo mas arriba* 
y ninguno se preocup6 del tullido Heinkel. 

Era evidente que su seguridad radicaba en 
mantenerse a bajo nivel y tratar de pasar 
desapercibido; por tanto* Ballasko apunto el 
morro de su avion hacia abajo para adquirir 
velocidad y perder altura. Atravesd el con- 
dado de Kent a baja altitud y despues el Ca¬ 
nal de la Mancha. Una vez sobre Francia, el 
piloto aleman hizo aterrizar su bombardero 


en un campo y todos los miembros de la 
tripulacidn descendieron completamente ile- 
sos. 

Aquel dia la Luftwaffe perdio un total 
de 60 aviones. La accion marc6*el ultimo de 
los ataques realmente importantes efectuados 
sobre Londres a la luz del dia, y a partir de 
entonces la actividad alemana sobre Inglate¬ 
rra empezo a decrecer. 

Tambien a partir de ese momento* los 
alemanes empezaron a hacer mayor uso de 
caza-bombarderos, aviones Bf 109 con una 
sola bomba de 250 kg. colocada bajo el fu- 
selaje, o aviones Bf 110 con dos bombas de 
250 kg. y cuatro de 50 kg., para atacar 
Londres. Cada Gruppe de caza-bombarderos 
iba dotado de una escolta de un Gruppe de 
cazas. Algunas veces al Gruppe de escolta, 
que volaba muy por encima de la apretada 
formacidn de caza-bombarderos, le acom- 
panaba una Staff el que portaba bombas. 
Entonces, si la fuerza principal de caza- 
bombarderos era atacada por los cazas ingle- 


Pilotos alemanes de eaza juegan al skat 
y leen en espera de la orden 
de despegue. 
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Arriba: Aviones de asalto Hs 123 de 
rogreso a su base. 

Izquierda: Reconocimiento aereo sobre 
Rusfa. 


BOMBARDEROS DE VUELO 
HORIZONTAL 775 

IIIOMBARDEROS EN PICADO 310 

i AZAS MONOMOTORES 830 

( A/AS BIMOTORES 90 

AVIONES DE RECONOCIMIENTO 710 

AVIONES COSTEROS 55 


I m grandes precauciones que los alemanes 
Imbian tornado para mantener en secreto sus 
prnpositos dieron magnificos resultados du- 
fflnte la fase inicial de las operaciones, y los 
jfyiiOf fueron cogidos en la mas completa 
iorprcsa. Como siempre, el objetivo inicial 
ijij I a Luftwaffe durante esta campana fue 
In fuerza aerea opuesta y los aerodromos 
jryfOe a lo largo de la frontera occidental 
fi;u‘inn objeto de intensos ataques aereos. 

Tiiira sus ataques a los aerodromos ru¬ 
ing los alemanes emplearon por primera vez 
mm JEQcvo tipo de bomba: la SD2, de 1,81 
Hiogriimos. Estas pequenas arm as cilindri- 
Sfi*. de 76 mm. de diametro y 77 mm. de 
pngi i ud, eran transportadas en grandes can- 


tidades en depositos especiales acoplados al 
avion, un Ju 88 o un Do 17 podian trans- 
portar 360 de estas pequenas bombas, y un 
Bf 109 o un Ju 87 hasta 96. Despues de 
ser lanzados en rapida sucesion, estos depo- 
^itos se abrian para formar un par de “alas”, 
y su contenido se esparcia hacia tierra, don- 
de sus 200 kilogramos de carga explosiva 
estallaban sobre areas muy extensas. Estas 
pequenas bombas de metralla demostraron 
ser muy eficaces contra objetivos “blandos” 
como eran los aviones en tierra y sin pro¬ 
tection. Sin apenas ser molestados por las 
debiles defensas rusas, los alemanes podian 
atacar a bajo nivel y sembrar de bombas SD2 
las hileras de aviones. 

Los ataques a los aerodromos tuvieron 
mucho mas exito de lo que jam£s pudieran 
imaginar los alemanes. Los aviones de com- 
bate sovieticos eran destruidos a cientos 
cuando salian al descubierto en fila y sin 
hacer intento alguno de dispersarse u ocul- 
tarse a la vista de sus enemigos. La publica¬ 
tion oficial sovietica de la postguerra His- 
toria de la Gran Guerra Patriotica de la 
Union Sovietica dice lo siguiente: 

“Durante los primeros dias de la guerra 
las formaciones de bombarderos enemigos 
lanzaron ataques masivos sobre sesenta y 
seis aerodromos de la linea fronteriza, es- 
petialmente sobre aquellos donde estaban 
basados los nuevos tipos de cazas sovieticos. 
El resultado de estas incursiones constituyd 
una gran perdida para nosotros, pues al me- 
diodia del 22 de junio, unos 1.200 aparatos 
fueron destruidos, incluyendo mas de 800 que 
no llegaron a despegar. 

Pero si el dano material infligido a la 
fuerza aerea sovietica fue grande, no lo fue 
tanto en lo que respecta a las perdidas de 
pilotos en perfecto estado de entrenamiento. 
Ademas, la falta de bombarderos adecuados 
de gran radio de accion por parte de los 
alemanes significaba que las fabricas rusas de 
produccion aeronautica, situadas cerca o al 
otro lado de los Urales, se encontraban fuera 
del alcance del invasor. 

Con la fuerza aerea sovietica fuera de 
combate, la Luftwaffe pudo volver a su 
acostumbrada mision de dar apoyo al ejerci- 
to. Se repitieron los ya probados metodos de 
utilizacion de todos los aviones de bombar- 
deo disponibles contra las comunicaciones 
enemigas, concentraciones de tropas e incluso 
de apoyo tactico, con los que tantos £xitos 
habian cosechado en Polonia, Francia y los 
Balcanes. Como en ocasiones anteriores, el 
rapido avance del ej^rcito aleman por las 
tierras de Polonia ocupadas por los rusos y 
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la parte occidental de Rusia exigi6 un maxi- 
mo de movilidad de las unidades de bombar- 
deo en picado y de caza; una vez mas la 
organizaci6n de transporte de la Luftwaffe 
demostrd estar a la altura de la gran tarea 
acometida por Alemania. 

Una de las caracteristicas mas relevantes 
de la primera parte de esta campana fue el 
lujoso despliegue de aviones de reconocimien- 
to que hizo Alemania. Como ya hemos visto, 
m4s de la cuarta parte de los aparatos que 
componian la fuerza de la Luftwaffe al 
iniciarse la ofensiva estaba formada por avio¬ 
nes de reconocimiento. De esta forma, el 
ej6rcito podia disponer de detallada informa- 
ci6n de ultima hora sobre las posiciones del 
enemigo y sus movimientos en la retaguardia, 
asi como de las zonas de combate. El prople- 
ma principal que surgia sobre el frente era 
el de identification de amigo o enemigo. A 
veces £sta resultaba muy dificil, especialmen- 
te cuando los rusos aprendieron a no aban- 
donar sus puestos y echar a correr al acer- 
carse los aviones alemanes. Muchos aviones 
de reconocimiento fueron derribados por el 
fuego antiaOreo cuando sus pilotos descen- 
dian a baja altitud en un intento de iden- 
tificar las tropas mis positivamente. Cuando 
podian, las’ unidades terrestres alemanas se- 
nalaban sus posiciones de vanguardia con 
banderas de la Swastika y trozos de Iona de 
vivos colores extendidos sobre el suelo.-Este 
sistema estaba apoyado por otro bien ela- 
borado que consistia en utilizar humo de 
colores y senales de bangalas. Por su parte 
los rusos trataron por todos los medios de 
imitar las senales de identificacion de los 
alemanes, y algunas veces lo consiguieron. 
En varias ocasiones se tuvo que desistir de 
atacar a concentraciones de tropas sovieti- 
cas porque las tripulaciones alemanas no 
pudieron hacer una identificacion positiva a 
tiempo. Otras veces la situation de las tro¬ 
pas terrestres era tal que tenian que jugarse 
el todo por el todo y atacar, lo que origino 
que en mis de una ocasion la aviation bom- 
bardeara a sus propias fuerzas. For ejem- 
plo, el uno de agosto los bombarderos de 
la Luftwaffe dejaron caer su carga sobre 
tropas de la 23. a DivisiOn alemana que avan- 
zaban hacia Kiev y causaron “graves perdi- 
das M . Mientras que los comandantes del 
ejircito solicitaran apoyo aereo para sus 


Derecha: Restos calcinados de un caza 
ruso 1-15. Extremo derecha: Un trineo 
es utilizado para el acarreo de bombas 
a un Dornier 17. 


hombres se coma el riesgo de tener bajas 
propias, a pesar de todas las precauciones. 

Pero si los partes de reconocimiento que 
la Luftwaffe presentaba al Alto Mando ale- 
min eran algunas veces incompletos, estos 
resultaban ser incomparablemente mejores 
que los de sus oponentes sovieticos. En una 
campana en la que el ripido desplazamiento 
de fuerzas blindadas constituia el orden del 
dia, esta ventaja a menudo demostro ser de- 
cisiva. 

Mis de la mitad de >a fuerza operacio- 
nal de la Luftwaffe estaba concentrada en 
Rusia durante las etapas iniciales del ata- 
qu e, pero debido a la gran longitud del 
frente—mis de 1.600 kilometros—era impo- 
sible ser fuerte en todos los sitios. Como 
consecuencia, las unidades de caza, de corto 
radio de action, de bombardeo y de reco¬ 
nocimiento a menudo tenian que cambiar 
sus posiciones de una parte de la linea a 
otra, con el fin de concentrarse para apo- 
yar los ataques terrestres cada vez que el 
alto mando del ejercito lanzaba una ofen¬ 
siva. 

Durante el verano y otono de 1941 los 
alemanes avanzarOn mis y mis hacia el in¬ 
terior de Rusia. En seite grandes batallas, 
Minsk, Smolensko, Uman, Gomel, Kiev, 




Vyasma y otra a orillas del mar de Azof, 
ctipturaron dos millones y medio de prisio- 
neros, mis de nueve mil carros y dieciseis 
mil cafiones. Durante estas operaciones de 
ccrco la boca de cada bolsa era cerrada ini- 
ciulmente s61o por formaciones blindadas re- 
Ititivamente reducidas, a cuyo cargo estaba 
lu dificil mision de evitar que los rusos rom- 
plcran el cerco hasta que las divisiones de 
Infunteria, mis lentas en su desplazamiento, 
ocuparan posiciones. En este momento la 
Luftwaffe podia jugar un papel muy im- 
porlante retrasando cualquier intento de es- 
cupntoria por parte de los rusos, o eliminar 
i las fuerzas de tierra por medio de ataques 
dcsdc el exterior. Sin embargo, estas espec- 
laculares victorias no siempre se consiguie¬ 
ron sin pagar un alto precio a cambio, y el 
mtiodo alemin de emplear todos los tipos 
tic bombarderos para apoyo tictico tenia sus 
ilcsventajas. Las tropas rusas no se “arroja- 
§iun a tierra” cuando aparecian los aviones 
Giiemigos, sino que, por el contrario, abrian 
fuego sobre ellos con todas las armas a su 
u lea nee. Durante algun tiempo esta politica 
Niipuso para la Luftwaffe pirdidas muy con- 
Nldcrables; entre el principio de la campana 
V cl 27 de septiembre de 1941—poco mas 
d res meses—-fueron derribados 1.603 avio¬ 
nes alemanes y 1.028 mis averiados. Asi 


pues, el numero total de aviones destruidos 
o danados durante este tiempo, 2.631, era 
casi igual al numero con el que se empezo 
la campana. Las perdidas. de los aviones mas 
baratos—los bombarderos en picado, y los de 
reconocimiento...ya eran por si solas impor- 
tantes, pero las continuas perdidas de los 
He 111 y Ju 88 “mas caros” eran tales 
que su reemplazamiento no iba parejo con 
el numero de unidades a sustituir. Ademis, 
dado que la mayoria de los aviones derri¬ 
bados caian sobre territorio entonces en ma- 
nos de los rusos, las perdidas de tripula¬ 
ciones entrenadas eran muy grandes, y estas 
iban a ser las de mas dificil sustitucion. Gra- 
dualmente la capacidad de lucha de la Luft¬ 
waffe iba disminuyendo. 

Para el Generaloberst Ernst Udet, Jefe de 
Producci6n y Desarrollo Aeroniutico de la 
Luftwaffe, la magnitud de las perdidas su- 
fridas en Rusia demostro el colmo de su in- 
capacidad. 

Durante todo este tiempo que detento este 
importante cargo habia fracasado miserable- 
mente al tratar de elevar la produccion hasta 
los niveles necesarios; durante el tiempo que 
la Luftwaffe pudo mantener una fuerte re- 
serva esto no fue tan importante, pero las 
grandes perdidas sufridas en Inglaterra y 
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posteriormente en Rusia hieieron cambiar 
las cosas. Adem&s, los aviones en Q ue el 
habia confiado para sustituir a los semles 
He 111, Ju 87 y Bf 110, el bombardero 
He 177 y el caza-bombardero Me 210, es- 
taban sufriendo una serie de contranedades 
que les llevaban muy cerca del fracaso. Los 
errores cometidos en los dos ultimos anos 
de paz dejaron sentir sus efectos. Era aho- 
ra cuando el fracaso de Udet al no con- 
seguir mantener a la Luftwaffe equipada 
adecuadamente, tanto en cahdad como en 
cantidad, se evidenciaba en toda su exten- 
sidn. La salud de Udet empez 6 a resen- 
tirse y sufria constantes hemorragias e mso- 
portables dolores de cabeza. Finalmente, en 
la manana del 17 de noviembre de 1941, se 
ego un tiro. 

Las circunstancias de la muerte de Udet 
fueron mantenidas en secreto por orden de 
Hitler. Aquella noche el departamento de 
information aleman anunciaba: 

“El general encargado del abastecimiento 
de la Luftwaffe, Generaloberst Ernest Udet, 
ha muerto esta manana en el transcurso de 
unas pruebas de una nueva arma. Ha muer¬ 
to a consecuencia de las heridas mientras 
era conducido al hospital. HI Fuhrer ha or- 
denado que este jefe, mueno de forma tan 
tragica en el cumplimiento de su deber, sea 
enterrado con todos los honores. En recono- 
cimiento a sus hazanas de la Primera Gue¬ 
rra Mundial, de sus 72 victorias de caza 
y de los grandes servicios que presto en la 
creacidn de la Luftwaffe, el Fuhrer ha per- 
petuado el nombre del Generaloberst Udet 
otorgandosele al Jagdgeschwader 3. 

El sucesor de Udet fue Erhard Milch, 
auien de esta forma recuperaba el puesto 
que habia perdido en 1938. Milch empezo 
inmediatamente la revision general de toda 
la industria aerondutica alemana, supnmien- 
do duplicaciones inutiles y el uso ineficaz 
de mano de obra y recursos materials. Pero 
tales medidas no dejarian sentir sus efectos 
sobre la situation actual de la Luftwaffe en 
tan corto tiempo. 

Hay un viejo proverbio ucraniano que 
dice: “En verano un cubo de agua hara una 
cucharada de barro, pero en otono una cu- 
charada de agua hara un cubo de barro.” 
Cuando llegaron las Uuvias de otoho en 1941, 
las tropas alemanas que avanzaban hacia 
el interior de Rusia, tuvieron oportunidad 
de comprobar cuanto de verdad hay en este 
proverbio. La tierra emonces dura se con- 
virtid en un cenagal, las carreteras se cu- 
brieron de espeso y pegajoso barro. Los des- 
plazamienios de las unidades motonzadas. 


tanto de combate como de abastecimiento, 
se efectuaban dentro de las mis grandes di- 
ficultades. Cuando los carros tuvieron epic 
imerrumpir su avance 1 con barro hasta los 
ejes, los alemanes se encontraban a las puer- 
tas de Moscu y casi habian eercado Lerun- 
grado; nunca habrian de tomar estas clu- 
dades. 

Ahora los alemanes iban a pa gar un alto 
nrecio por la tardanza del deshielo en la 
primavera de a quel ano. El “General Inv.er- 
no J \ el gran aliado de los rusos, ataco an- 
ramente nada mis imerrumpirse las lluvias 
de otoho y antes de que los alemanes hu- 
bieran ganado la rapida y total victoria que 
Hitler predijera tan confiadamente. Y, tarn- 
bidn en diciembre de 1941, los Estados Urn- 
dos entraron en guerra contra Alemama; esto 
iba a tener tambien sus consecuencias, aun- 
que mucho mis tarde. 

La crudeza del invierno ruso sorprendii 
a la Luftwaffe tnal preparada. Aparte de 
la falta de ropa de abrigo adecuada estaba 
la del equipo necesario para mantener los 
aviones en condition** tan rigurosas de xno. 
Dado que las maquinas tenian que ser apar- 
cadas al aire libre, expuestas a tempetaruras 
de 28 grados bajo cero, los motores y ca- 
hones se helaban, y tenian que improvisairt 
toda suerte de ingenios para deshelarlos. 

Unido a las inesperadas condiciones del 
invierno y a las grandes pdrdidas sufndt* 
estaban la fatiga y el desgaste del person*| 
La mayoria de las unidades de combate d* 
la Luftwaffe habian estado en accidn sW 
reposo desde junio hasta finales de octubrt^ 
Durante este periodo los Gruppen de bom4 
bardeo en picado, habian mantenido un prj 
medio de salidas diarias del orden del stfl 
tenta y cinco por ciento del establecido m 
aviones; los cazas el setenta por ciento y ■ 
bombarderos el cuarenta por ciento. CoQlg 
derando que este esfuerzo se hacia dia mm 
dia durante mis de cuatro meses, estasj* 
fras son en cada caso bien notables; vl flH 
a explicar por qud la Luftwaffe pudo a'.CflS 
zar tantos dxitos durante la etapa lmcial M 
la campana de Rusia. 

A finales de 1941, la Luftwaffe tenia tW 
unos 1.700 aviones de todos los tipOl W 
el frente del Este, diseminados a lo largo * 
3.200 kildmetros de frente que corria dill 
el Cabo Norte hasta el Mar Negro. 
causa de las dificultades de manteruiaMM 
y abastecimiento, la capacidad de cmplfflM 
muchas de las ya debilitadas umdade i J 
combate descendid hasta un treinta pot CifH 
to. Los alemanes necesitaban desesperM* 
mente un corto respiro para recupemM® 
la actividad de los meses anteriorei^^M 
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no iban a tener esta oportunidad, pues a 
principios de diciembre lanzaba el Ejercito 
Rojo su contraofensiva de invierno. 

Ante los ataques de las divisiones rusas, 
enpecialmente entrenadas y preparadas para 
la lucha de invierno, las agotadas tropas ale¬ 
manas empezaron a ceder terreno. El es- 
pectro de lo que habia derrotado al Grar 
Ejercito de Napoleon en 1812 empezaba a 
cernirse amenazador sobre sus cabezas. No 
cabe duda de que cualquier intento de re- 
tlrada que hubieran hecho los alemanes se 
habria convertido rdpidamente en una de- 
rrota. Ante esta amenaza, la orden de Hit¬ 
ler de mantenerse firme a cualquier precio 
fue sin duda la mas sensata. 

Al finalizar febrero de 1942 los alema¬ 
nes habian conseguido establecer una nueva 
llnea defensiva, aunque se trataba de una 
lines criticamente d^bil en muchos puntos. 

Cuando finalmente se establecid el fren- 
tl| dos fortalezas alemanas habian queda- 
do aisladas, una en Demyansk y otra mas 
ptquefia en Kholm. A la Luftwaffe se le 
•ncomendd la tarea de abastecer a las tro- 
pis sitiadas desde el aire. 


se. Lo que habia empezado como una se¬ 
rie temporal de expediciones pronto habia 
de convertirse en una larga operacion, que 
duro hasta que se puso fin al sitio, el 18 
de mayo. 

La fuerza cerca da en Kholm era muchi- 
simo mas reducida que la de la cercana lo- 
calidad de Demyansk —habia solo unos 
3.500 hombres— pero los problemas que la 
Luftwaffe tenia que superar eran muy se- 
rios. En primer lugar no habia aerbdromo 
que se pudiera utilizar dentro de la bolsa, 
y los suministros tenian que ser lanzados 
en paracaidas o bien llevados a bordo de 
planeadores. Se emplearon dos tipos de 
planeadores: el DFS 230, de una tonelada 
de capacidad, y el Gotha 242, con una ca¬ 
pacidad de dos toneladas y media; en cual¬ 
quier caso los planeadores solo podian ha- 
cer el viaje de ida, pues no habia posibilidad 
de retirarlos de la bolsa. Las tripulaciones 
de los planeadores pasaban, por tanto, a 
formar parte de la infanteria una vez lle- 
gaban a su objetivo. Los hombres de Kholm 
resistieron durante tres meses y medio, an¬ 
tes de que fueran relevados por fuerzas te- 
rrestres alemanas. 


En Demyansk, una pequeha ciudad casi 
■ medio camino entre Moscu y Liningra- 
do, los rusos haban cercado seis divisiones 
drl decimosexto Ejercito aleman, que com- 
pnndfan un total de 100.000 hombres. El 
puente a 6 reo se inicio el 20 de febrero cuan¬ 
do cuarenta Ju-52 aterrizaron en la zona 
llllndn, descargaron sus mercancias y regre- 
liron cargados de heridos. Los dos aero- 
drtimos de que disponian, uno en la mis- 
Nll ciudad de Demyansk y otro en Peski 
HU ban en tales condiciones que solo po¬ 
ll!* n usurse en las horas de luz diurna. Real- 
milUc, el de Peski no era mas que una pis- 
U tie cmergencia formada sobre nieve apiso- 
flUii* y que solo los pilotos mas expertos 

( I n n emplear. Desde el aerodromo de 
Ifiknu a la bolsa habia una distancia de 
Mo kllrtmetros, de los que ciento sesenta es- 
llbun ocupados por los rusos, pero las 
aereas sovidticas, toda via recupe- 

E illifldNC del severo castigo que habian reci- 
illii durante el verano, no podian interve- 
mr dr forma eficaz contra los aviones de 
jpjilportc. Retirando transportes Ju 52 de 
jiliui los lugares posibles, principalmente de 
||l aicuclas de entrenamiento de Alemania, 
M Tuflwaffe pudo reunir una fuerza de ca¬ 
ll mu Hviones para el puente aereo. Tres- 
lllhUi loncladas de suministros era el pro- 
MU'llo diurio que necesitaban las unidades 
jihUdiM, y esta cifra casi llego a alcanzar- 


Las operaciones de abastecimiento a las 
bolsas de Demyansk y Kholm fueron las de 
mayor escala emprendidas hasta ese mo¬ 
menta y costaron a los alemanes casi 300 
aviones, sin contar los planeadores. Tuvieron 
dxito en conservar el terreno y quizas en 
salvar unidades que de otra forma se hu¬ 
bieran perdido, pero, como veremos ma s 
tarde, lo verdaderamente destacable de es- 
tas operaciones fue que sentaron un prece- 
dnte muy peligroso. 

El deshielo empezd en abril de 1942, dan- 
do paso a la consiguiente estacion de los 
barros, y toda actividad terrestre y aerea en 
el frente del Este ceso virtualmente. La 
Luftwaffe pudo por fin tener el respiro que 
necesitaba, para prepararse para la no leja- 
na campana de verano. El Alto Mando ale- 
man habia decidido que el contingente prin¬ 
cipal de fuerzas se centrara en el Sur, con 
el objetivo de asolar las importantes zonas 
petroliferas del Caucaso. 

Pero antes tenian que asegurarse el flan- 
co Sur, y eso significaba que los alemanes 
habrian de ocupar el resto de la peninsula 
de Crimea y en particular la fortaleza ru- 
sa de Sebastopol. A tal efecto, en mayo 
de 1942 empezaron a concentrarse las uni¬ 
dades de la Luftwaffe en el Sur de Rusia. 

El ataque a Sebastopol se inicid el 2 de 
junio, que se caracterizd por su ferocidad. 
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El Ju 52 fue el encargado de las 
operaciones de suministro por el aire 
a las tropas alemanas cercadas en Rusia. 

Fue la unica ocasion durante la Segundu 
Guerra Mundial en la que el cerco a un.i 
fortaleza moderna fue llevado hasta su to¬ 
tal reduccion. Los alemanes habian con- 
centrado el m£s potente armamento para po- 
ner sitio a la ciudad, en el que se incluian 
morteros de hasta 60 cm. de calibre e inclu- 
so un canon de 80 cm. de calibre que dis- 
paraba obuses de casi cinco toneladas. El 
Fliegerkorps VIII de Richthofen proporcio- 
naba el apoyo aereo; la unidad no habia 
ganado en vano su reputation de “dura”, 
y mientras la artilleria terrestre machacaba 
las defensas, los hombres de Richthofen rea- 
lizaban las operaciones de bombardeo mas 
intensivas jamas realizadas. Operando des- 
de bases situadas a solo 10 minutos de vue- 
lo de la fortaleza, los aviones llegaban a 
hacer hasta 18 salidas.al dia. Un Ju 88 con 
sus tanques de combustible lleribs al prin- 
cipio podia hacer cuatro salidas de bombar¬ 
deo en rapida sucesidn antes de que la tri- 
pulacion bajara a estirar las piemas. A pe- 
sar de la tenaz resistencia opuesta, los de- 
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fensores rusos iban siendo arrojados de susj 
posiciones, y el 3 de julio la fortaleza su-i 
cumbio. 

Con su flanco Sur asegurado por la to- 
ma de Sebastopol, los alemanes pudieron se- 
guir adelante con su proyectado empuje ha- 
cia los campos petroliferos del Caucaso. La 
ofensiva empezo a finales de junio, y lat 
formaciones acorazadas alemanas no tarda- 
ron en avanzar a lo largo de la linea de| 
rio Don. En su rapido avance desde Vorol 
nezh hacia Stalingrado para llegar al Cau^ 
caso, gran parte del contingente de bombaS 
deros estrategicos alemanes estuvieron ocu* 
pados en efectuar operaciones sistematica* 
contra objetivos de comunicaciones situadoc 
en la retaguardia rusa. Estas se extendian 
sobre un area muy amplia, bombardearoa 
puentes, lineas ferreas y cuantos medios de 
comunicacion a su alcance resultaron de in- 1 ' 
teres. 

Es posible que si Tsaritsyn no hubiera si- 
do rebautizada con el nombre de Stalingra¬ 
do en 1935, el centro industrial del rioJ 
Volga no habria actuado como un potente 
iman para atraer a los dos ej£rcitos con- 
tendientes en el verano de 1942. Ciertamen- 
te, la ciudad que recibio su nombre en ho¬ 
nor al dictador ruso no era tan importantel 


jjfDlU rmente como para garantizar una lu- 
ti'iM a muerte entre dos naciones. Pero, cua- 
Jtowlcra que fueren sus razones, fue este 
r cl qu Hitler y Stalin eligieron para 
jyiliirsc el todo por el todo. Fue el 23 de 
Wtto cuando los elementos de vanguardia 
(M Sexto Ej6rcito aleman llegaron al Vol- 
ail, justo al Norte de Stalingrado. Todos los 
[inrntos iniciales de capturar la ciudad fue- 
nm rechazados, y ante la feroz resistencia 
Gpucsta por los sovieticos, los alemanes se 
vlrron obligados a ocupar casa por casa y 
mile por calle tras enconada lucha. Este 
furtcjeo se prolongo durante los meses de 
i«l>tiembre y octubre, pues ambos bandos 
no cesaban de acumular divisiones de refresco 
FOb re a quel infierno; pronto cada uno de 
log ejticitos contendientes en esta parte del 
Sur de Rusia se elevaban a mas de un mi- 
Epn de hombre- y estaban apoyados por mas 
dc 1.000 aviones. Con increible bravura y 
Bi'rojo, alemanes y rusos luchaban por la 
povcsiOn de los cascotes de la ciudad. Con 
el habitual c intenso apoyo de la Luftwaffe, 
p| Sexto Ejercito avanzd mas y mas entre 
Imn ruinas. 

Hacia mediados de noviembre los alema- 
iicm se habian asegurado casi la totalidad de 


la orilla occidental del Volga; ahora los ru¬ 
sos no podrian resistir mas, entonces el ejer¬ 
cito ruso empezo su contraofensiva fuera de 
la ciudad. El 19 de noviembre, los reforza- 
dos ejercitos rusos situados al Norte de Sta¬ 
lingrado empezaron su ataque, que fue se- 
cundado al dia siguiente por los del Sur. 
Tres dias mas tarde, en la tarde del 23 de 
noviembre, la tenaza se cerr6. Dentro de 
aquel cerco habia x 22 divisiones alemanal 
que hacian un total de 330.000 hombres. No 
hay duda de que en este momento la ma¬ 
yor parte del ejercito atrapado, podia haber 
luchado con grandes probabilidades de rom¬ 
per el cerco, aunque con la perdida de mu- 
cho de su equipo pesado, pues los rusos to- 
davia tenian que consolidar sus posiciones. 
Pero Hitler odiaba la idea de retirar a sus 
hombres del Volga. En lugar de ello pre- 
gunto a Goering si la Luftwaffe podria aho¬ 
ra abastecer a los hombres del Sexto Ejer¬ 
cito cercados en Stalingrado, como lo habia 
hecho con Demyansk a principios del ano. 
Este ultimo contesto que si era posible. La 
suerte estaba echada. 

Actuando de acuerdo con la promesa de 
Goering, Hitler ordeno al comandante de 
las fuerzas sitiadas en Stalingrado, el Ge- 
neraloberst Paulus, que mantuviera la po- 
sicidn. La guamicion requeria un minimo 
absoluto de 700 toneladas diarias de sumi- 
nistros, o 500 toneladas si se mataban to- 
dos los caballos para ser empleados como 
parte de la radon de carne. Pronto se hizo 
evidente a los jefes de aviacidn encargados 
de planear el puente aereo, que la Luftwaffe 
tendria las mayores dificultades para hacer 
frente incluso a las 500 toneladas. El puen¬ 
te a6reo se empezo el 25 de noviembre, 
pero ya desde el principio las cosas empe¬ 
zaron a ir mal. Las condiciones meteoro- 
ldgicas eran muchisimo peores que durante 
el puente a£reo de Demyansk, con periodos 
de densas nieblas que se alternaban con tor- 
mentas de nieve y sdlo algunos claros entre 
ellas. Impedidos de esta forma, los pilotos 
solo pudieron entregar 65 toneladas duran¬ 
te los dos primeros dias y apenar nada en 
el tercero. S61o el sexto dia el total de su- 
ministros enviados alcanzo un centenar de 
toneladas, una tercera parte de lo que la 
Luftwaffe habia prometido y una quinta 
parte de las necesidades minimas del ejer¬ 
cito cercado. 

Para aumentar el numero de unidades de 
transporte Ju 52 encargadas de la opern- 
cion Stalingrado, la Luftwaffe tuvo qur 
sustraer aviones de cuantos frentes podiu. 
A principios de diciembre, cl Fltcgcr* 
korps VIII de la Luftflotte III , la unidud 
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Durante las operaciones de Stalingrado, la Luftwaffe se i 
erial- estos Ju 86, bombarderos anticuados, se encontrat 
as. Abajo: Cuando los aerodromos fueron capturados, 
lanzados mediante paracaidas. 



enero de 1943 cayo en manos de los rusol 
el aerodromo de Pitomnik, de vital impor- 
tancia; y despues de la perdida del aero¬ 
dromo de Gumrak, el 22, ya no les que- 
daba a las tropas sitiadas un aerodromo que 
fuera adecuado para un puente aereo a 
gran escala. A los alemanes no les quedo 

mas recurso que lanzar los suministros en 
paracaidas, un metodo menos eficaz que el 
empleado anteriormente, pues ahora cada 
avion solo podia llevar la mitad del peso 
dc municion o provisiones en cada salida. 
Para el Sexto Ejercito era el principio del 
fin. Debilitados por el hambre, a veces los 
soldados alemanes no podian ni recoger los 
recipientes que se hundian demasiado en 

la nieve. 

El 24 de enero el general Paulus envio 
un comunicado a Hitler: “Tropas sin mu¬ 
nicion ni comida. Ya no es posible el man- 
do efectivo... Dieciocho mil heridos sin ma¬ 
terial de curas ni drogas... Cualquier de- 

fensa mas, inutil. Derrota inevitable. El 

ejercito solicita permiso inmediato para ren- 
dirse a fin de salvar las vidas de las tropas 
que quedan.” La respuesta de Hitler fue 
inmediata: “La rendicion esta prohibida. El 
Sexto Ejercito mantendra sus posiciones 
hasta el ultimo hombre y el ultimo comba- 
te, y su heroica resistencia contribuira inol- 
vidablemente al establecimiento de un fren- 
te defensivo y a la salvacion del mundo 
occidental.” 


e stab a empleando 10 “Gr up¬ 

lift" Ju 52, dos Geschwader completos 
V gjgg Qruppcn de Heinkel 111 que ope- 
Mpijri ijn la mis ion de transporte, dos Grup- 
dl Ju 86 (bombarderos anticuados 
ij ill/ados como transportes), un 
futyppati dc He 177, y una flota mixta de 
pesados compuesta por aviones 

JjJQ t ju 90 y Ju 290; en total, unos 
tpPi.Tii.os. Al cabo de poco tiempo, la 
dtf aviones procedentes de escuelas 

jtf BiniriniiTiiento de vuelo avanzado aumen- 
ifi ij j i] $ 11 On it: ro a casi 850. Pero a pesar 
jj.- i ! prodigioso esfuerzo, la Luftwaffe 
pucio llegar a alcanzar la cifra de 300 
dlarias que habia prometido. Las 
cOndi ciones meteorolo gic as, los 

!n mini , improvisados precipitadamente, 
imt'ln., Ic ida y vuelta efectuados sobre 
encMTiigo, de frente a una cada vez 
»#«•- iRlsrrcc cncia por parte de la caza 
Mfrle aruiaerea sovietica y, mas tar- 

SKL I i.pimhardeo artillero de los aerodro¬ 
me* ilb.uuloi dentro de la bolsa, se combi- 
SPjg’F 1 . hacer que el puente aereo fuera 

' rnfis lento y penoso. El resultado 

■gjj$! in* i.iuc la Luftwaffe solo pudo pro- 
IM<‘i 1 = ■ m >i un promedio de 100 toneladas 

r|j| al dia. 

Wt"- de alimentos, combustible y mu- 
i" 1 flircMtinos para luchar eficazmente, 

■ & g felines cercados en Stalingrado se 
'tlSllgldos a ceder terreno. El 16 de 
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yiirtft d« cstas perdidas fueron debidas a 
SwUIiQMtS en las operaciones de despegue 
f iiiimi/aje en los mal equipados aerodro- 
iMQii ruaos, y en medio de unas conditioner 
MMiifotulogicas atroces, aunque en los ulti- 


pero los aturdidos y makrect- hembrcs 
que se morian de frio y hambrc en el in¬ 
terior de Rusia no estaban para hacer caso 
de exhortations y arengas* ni aim ^ cuandc 
se tratamn del mismisimo *'Fuhrer , y los 


91.000 supervivientes de Stalingrado term!' 
naron por rendirse el 2 de febrero de 1943 
El mal estudiado intento de aprovision; 
al Sexto Ejercito desde el aire costo a t 
Luftwaffe un total de 488 aviones. La ma 


mos momentos del puente a£reo los cazas 
rusos resultaban cada vez mas activos y exi- 
gian un elevado tributo. 

Los efectos que se derivaron de la caida 
de Stalingrado iban a causar serios proble- 
mas en el seno de la Luftwaffe durante 
algun tiempo. Las perdidas de aviones cons- 
tituian un grave perjuicio, pero con el tiem- 
pOj estos podian reponerse. Pero lo peor era 
que el programa de entrenamiento de tri- 
pulaciones que se llevaba a cabo en Ale- 
mania, habia sido interrumpido cuando avio¬ 
nes e instructors fueron enviados a Rusia 
para tomar parte en el puente aereo; las 
perdidas de ambos habian sido considera¬ 
bles. Ademas, el puente a£reo habia origi- 
nado una gran disminucion en las reservas 
dc combustible de aviation, de elevado oc- 
tanaje, esta disminucion empezo a dejarse 
sentir a finales del verano de 1942> pero 
en lugar del esperado decrecimiento de las 
operaciones durante las lluvias de otono 
para permitir que la production pudiera po- 
nerse a la par con el consumo, la necesidad 
de apoyar los ataques a Stalingrado dieron 
como resultado operaciones aereas aun ma,s 
intensas. Para evitar que esta disminucion 
de combustible empeorara, los alemanes se 
vieron obligados a interrumpir todos los 
vuelos no operacionales—y una vez mas fue 
la organization de entrenamiento la que su- 
frio las consecuencias. El consiguiente des- 
censo de la calidad y la cantidad de nue- 
vas tripulaciones habia de tener graves 
consecuencias para la capacidad de lucha de 
la Luftwaffe. 


Dramatics primavera sobre el aer6dromo 
de Pitomnik. 
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Original mente dlsefiado como monomotor 
de transporte, vol6 por pr'^era vez 
en configuracion trimotor en 1932. 

Con anterioridad a !a guerra aioanzo 
prestigio mondial sirviendo en las lmeas 
aereas y cuando fue constituida 
la Luftwaffe* fue pedtdo como 
homhardero transpose. Ei Ju 52 prestd 
servlcio como bombardero en Espana, 
pero las perdidas fueron elevadas 
y fueron rapidamente reemplazados en 
este papel. En la Luftwaffe tue ej a V1 6n 
standard de transporte y permanecio 
en servlcio hasta el fin de la guerra; 
otros Ju 52 fueron empleados 
como entrenadores y, aun algunos, 
previamente modificados, se utllliaron 
para la destruction de minas magneticas 
desde el aire. La production contmuo 
hasta 1944, construyendose en total 
3,234 unidades. Caracterlsticas del Junkers 
Ju 5Z/3mg7e: Motores: Tres B.M.W. 13ZT, 
desarrollando 830 hp al despegue 
Armamento: Una ametralladora de 13 mm. 
y dos de 7,9 mm. Carga: Dieciocho 
soldados completamente equipados, 
o su equivalente en carga- Veiocmad 
maxima: 304 Km/h. Techo pperatwo; 

5.522 m. Autonomla normal: 1.496 Km. 
Envergadura: 29,21 m. Longltud: 18,49 m. 


Heinkel He 177. 

El grafico muestra el He 177A, prototlpo 
de produccion. La especiflcacldn 
del He 177A-5, version producida en gran 
numero, es la siguiente: Motores: 

Dos Daimler Benz DB 610, comprendiendo 
cada uno dos DB 605; cada pareja 
propulsora desarrollaba 2.950 hp 
al despegue. Armamento: Variaba en las 
diferentes versiones, pero normalmente 
era una carga de bombas de hasta 
6.000 kg., dos canones de 20 mm., tres 
ametralladoras de 13 mm. y cuatro 
de 7,9 mm. Algunas versiones de este 
bombardero fueron modificadas 
para transporter misiles dirigidos 
«Frltz X» y Hs 293. Velocidad maxima: 

487 Km/h, a 6.100 m. Autonomia maxima: 
5.470 Km. transportando dos mlslfes 
Hs 293. Techo operativo: 8.000 m. 

Pesos: Vacfo, 16.800 kg.; maximo cargado, 
31.000 kg. Envergadura: 31,43 m. 

Longitud: 20 m. 















El 

sosfeni- 

miento 


del 


i 

j El Do 217 fue tmo de los tipos 
I prineipalmente utilized os durante los 
ataques Baedecker sobre Inglaferra. 
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Con la inidacion de la campana dc Ru- 
sia en 1941, la Luftwaffe habia concen- 
trado en ci Este la mayor parte de su fuerza 
dc cheque. La Ijufiflottc Illy en Fra no a* 
sc quedd solo con unos 130 aparatos Ju U> 
Fw ZOO y Do 217, encargados de cfeemar 
salidas de 3 taque a la navegacidn y lauza- 
miento de min as, que ten! an per umco ob- 
jetivo estrangular el comercio britanico. 
Adcmas de estos, habia dos Geschwader dc 
Messerschmitt Bf 109 para la defensa 
aerea. 

En la misrna Akmama, la responsabili- 
dad principal de la defensa de objetivos 
industrials recaia inicialmente sobre las 
unidades de defensa antiaerea de la Luft¬ 
waffe, Antes de la guerra los alemanes ha* 
bian sobreestimado la caparidad de su ca- 
nones antiaereosj y despues de una inspec¬ 
tion efectuada a las unidades del Ruhr, 
Goering habia dicho confiadamente el 9 de 
agosto de 1939: "Sobre tado, he procurado 
que el Ruhr, donde la gente ha de poder 
trabajar en paz, redba las may ores garan- 
ttas de seguridad* No le expondremos a que 
una sola bomba caiga sobre eh En el 
transcurso de la guerra esta predieddn no 
habria de cumplirse, pues los ataques dc 
bombardeo efectuados por ingleses y ame- 
ricanos se encargaron de demosirar lo con- 
trario. 

Tan pronto la Royal Air Force empezb 
sus bombardeos nocturna s sobre Alemania, 
en mayo de 1940, se hizo evidente que los 
cahones antiaereos solos no senan suficicn- 
tes para contrarrestar la amenaza. El resuF 
tado fue que en juho de 1940, el Obersi, 
poco tiempo despues General major Josepf 
Kammhuber recibla ordenes de Goering dc 
constituir una fuerza de caza nocturna en- 
cargada de combatir a los incursionistas bn- 
tanicos. 

A finales de 1940, la fuerza Kammhuber 
compendia 165 aviones, constituida en su 
mayor parte por Messerschmitt Bf 110. bn 
esta epoca la t£ctica alemana de intercept 
larion nocturna dependia de los reflectores 
encargados de ilummar a los bombarderos, 
a los que los pilotos de caza nocturna ata- 
caban visualmente. 

Este sistema era conocido con el nombre 
de Helle Nachtjagd (Caza Nocturna llumi- 
nada), y, empleandole, los pilotos alema- 
nes consiguieron algunas victorias. Pero la 
gran desventaja del metodo era que todos 
\oi reflectores cstaban situados cerca de las 
ciudades y esto significaba que los cazas 
alemanes no podlan interceptar al enemigo 
antes de que este se encontrase sobre el 
obietivo. Ademas, siempre exist! a el riesgo 


de que, por error, los artilleros abrieran fue- 
go contra los cazas. Para superar estas dL 
ficultades, Kammhuber situo sus reflecto¬ 
res lejos de las ciudades alemanas y, por 
tanto, separados de los canones* en un cin- 
turon que discurria paralelo a la costa, des- 
dc Schleswig-Holstein, al Norte de Alema- 
nia, hasta Lieja, en Belgica. Los bombar¬ 
deros habian de ser interceptados al cruzar 
esta line a en su cam i no hacia los objetivos. 

El sis tern a lineal de defensa s empleando 
reflectores resultaba bastante bien en noches 
Claras* pero era sufitienie que el cielo es- 
tuviera medio nublado para que a los pilo- 
tos de caza nocturna les res. .ara muy O' 1 
ficil la interceptacion. Para hacer frente a 
a este problema los alemanes mtrodujeron 
dos tipos de radar, el Freya, aparato dc 
aviso anticipado de gran alcance, y eJ 
Wurzburg, aparato de preci^dn de corto 
alcance, para ayudar a los controls de 
tierra a pasar mformaci6n eficaz acerca de 
los bombarderos a las iripuhaones de caza. 
Las estaciones terrestres de radar fueron 
distribuidas a intervals de unos 3Z kUO- 
metros inmediatamente delante del cinturon 
de reflectores, y Kammhuber mdico a su$ 
tripulaciones que primeramente intentairaii 
una interceptacion controlada por radar y 
despues, si esta fallaba, podian seguir a m 
bombarderos hasta la zona de reflectores f 
atacarles alii. El metodo de interceptaaAfi 
controlada de cerca por radar recibid el 
nombre cifrado de Himmelbett . 

La fuerza de caza nocturna alemana fut 
aumentando constantemente durante 194 If 
y al finalizar este ano compendia uno# 
300 aviones. Ahora, al disponer de mayor 
equipo, la cadena de estaciones terrestre* 
de radar se reforzo considerablemente; to*: 
maba la forma de una gigantesca hoz: 
“mango” abarcaba toda Dinamarca de Nof*. 
te a Sur, y la hoja iba desde el Norte di: 
Alemania hasta la frontera suiza, pasando 
por Holanda, Belgica y parte oriental ■ 
Francia. 

Hasta principios de 1942, el Mando de 
Bombardeo de la RAF habia estado OCU- 
pado principalmente en su propia expan¬ 
sion y reequipamiento, y sus ataques hab!»fl 
sido para los alemanes, mas que una ame 
naza, una incomodidad. Todo esto ce so uf 
pronto en la noche del 28 de marzo dc 1 ^ ' 
cuando una fuerza de 234 bombarden 
arraso casi la totalidad de la Ciudad de LDj 

El Focke Wulf «Kondor», que operabe 
desde la base francesa 
de Bordeaux-Merignac. 
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beck, en un ataque extremadamente con- 
centrado. 

La incurst6n de Lsibeck provoc6 gran in¬ 
dignation en Alemania, y Hitler ordeno a 
la Luftwaffe que se tom a ran represalms. 

El 14 de abril se comunicaba a las uni- 
dades de la Luftfloiu III lo siguiente: “El 
Fdhrer ha ordenado que hay que dar un 
carActer mis agresivo a la guerra acrea con¬ 
tra Inglaterra. For consiguiente, cuando se 
seleccionen los objetivos han de tener pre- 
ferencia aqtkllos donde los ataques puedan 
causar el mayor dano posible a la vida ci¬ 
vil Ademis de puertos e indu stria en ge¬ 
neral, hay que efectuar ataques de rcpre- 
salia contra otras ciudades; no s61o contra 
Londres. Han de reducirse las operationes 
de lanzamiemo de min as en favor de estas 
incursiones.” 

El primero de los ataques alemanes en 
esta nueva serie tuvo Lugar en la noche 
del 23 de abril, cuando 45 bombarderos, en 
su mayoria Do 217 del KG 2, operaron 
contra Exeter, Este primer ataque fue un 
fracaso, pero un segundo, efectuado la no- 
che siguieme sob re el mismo objetivo, con 
60 aviones, causo serios danos. El objetivo 
de la tercera y cuarta noches fue Bath, que 
tambien recibid un duro castigo en raids 
que totalizaban las 250 incursiones akma- 
nas de bombardeo. 

pero, mientras los alemanes dejaban caer 
su carga sobre Bath, los bombarderos de 
la Royal Air Force iban reduciendo a rui- 
nas sistematicameme la ciudad alemana de 
Rostock, en una serie de salidas efectuadas 
cuatro noches distintas. Cuando Hitler se 
enterd de lo que habia ocurrido, monto en 
cdlera* El 26 de abril lanzd un apasionado 
discurso en el que griiaba que el mismo co- 
geria un ejempiar de la gusa de Baedecker 
y ta chari a las ciudades inglesas una por 
una segun iban siendo destruidas; como 
resukado de este discurso, todos los ata¬ 
ques pasaron a ser conocidos en Inglaterra 
como los “Raids de Baedecker 11 . 

Despues de los ataques a Bath vinierun 
otros sobre Norwich y York. Despuds de un 
descanso de dos dias, la Luftwaffe regres6 
a Exeter de nuevo el dia 3 de mayo. Du¬ 
rante este ataque la punteria alemana fue 
muy eertera y sus bombas causaron gran- 
disimos danos. Grandes fuegos se extendie- 
ron r&pidamente entre los edlficios medie- 
vales, de los cuaks la madera era el prin¬ 
cipal elememo de construcci6n y, sin poder 
ser reducidos por la estrechez de las calles, 
siguieron ardiendo desconiroiados hasia que 
t^ran parte de la ciudad qued6 arrasada. 
Durante el resto de aquel mismo mes de 


mayo la Luftwaffe concerned su actividad 
sobre ciudades menos defendidas, y asi, bom¬ 
barded Cowes, Hull, Poole y Grimsby, para 
terminar, el ulumo dia del mes, en la ciu¬ 
dad de Canterbury. Las defenses inglesaa 
en 1942 eran const de table mente m£s fuer- 
tes que lo habian sido el aha anterior, y 
se cobraron un alto precio, como results 
del cual no tardo en extinguirse la fiebr| 
inicial de los “Raids de Baedecker . El Cfw 
pasmo final—tres ataques a Birmingham, ^ 
uno a Hull a finales de julio—costo a la 
Luftwaffe 27 bombarderos a cambio del poco 
dano causado. El lector puede hacerse Ul« 
idea de los efectos de estas perdidas par* 
liendo del hecho de que el KG2, una uni- 
dad de Do 217 que habia sido destinada a 
efectuar ataques sobre Inglaterra a lo largo 
de los nueve primeros meses del ano 1942, 
habia perdido aviones y tripulaciones igua* 
ks a su propia fuerza cada periodo de ircj 
meses. Con las demandas constants del 
{rente ruso estas perdidas no podian Wf 
enjugadas, y despuds de empezar 1942 con 
B2 tripulaciones sbio le quedaban 23 en sep* 
tiembre. Mientras que la Lufrflotte III mi- 
bia sido incapaz de mantener el ritmo de 
sus ataques sobre Inglaterra, el Mando ai 
Bombardeo de la RAF habia ido inefe* 
mentandose. El 30 de mayo, una^ fuentft 
de mas de 1.000 bombarderos habian atftj 
cado Colonia, causando grandes incemlioi 
y los subsiguientes danos. Para contrarren 
tar la efectividad, cada vez mayor, de h 
linea de defensas de Kammhuber, los bum 
barderos britanicos empezaron ahora a acm 
carse a sus objetivos erT compactas oleadu 
a fin de saturar las defensas mientras c t^j 
zaban la linea. A lo largo de todo el 
rano e invierno de 1942 los ataques bn til 
nicos aumentaron en densidad, pues cuil# 
vez era mayor el numero de nuevos bom* 
barderos cuatrimotores que entraban en M 
vicio, y Hermann Goering se vio obligm 
a modificar su prediccion de 1939 
de la seguridad de las ciudades alemaiWlJ 
el 4 de octubre de 1942 decia: Hago UHw 
lo humanamente posible por evitax loi ‘ ' 
ques a6reos y facilitar la situacion. 1 

Un suceso todavia menos tranquiUznapfl 
para los alemanes fue la inidaridn, en 
to de 1942, de la ofensiva de bombariHl 
diurno a cargo de la USAAF. La ameniM 
se fue fraguando gradualmentc, puc* |1 
principio los B-17 no iban mas alia dr Utt 
objetivos situ ados en Franda, Holunuto J 
Bdlgica, y por consiguiente los pikiod M 
caza alemanes tuvieron liempo de aco«HilJ| 
brarse a sus nuevos adversaries. Iniclulivkfl 
te recibieron a los super-armados iB-17 IM 
derto temor y rehuian acercase inucho 4 
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cn sus ataques, pero pronto pudieron 
OmNiiitar que las armas de los bombarderos 
fill* (trim tan efectivas como habian temido, 
y Ion pi lotos de caza recuperaron su an- 
U|iiu ngresividad. Al mismo tiempo, el Ma- 
/i;!) 1 Egon Meyer, comandante del Jagdgesch- 
mmhr 2, equipado con los Bf 109 y los 
ftlCtiknios Focke ceulf 190, desarrollo un 
Hklodo de ataques a los B-17 que consistia 
IM Htrrcfirseles por el frente, donde su ar- 
HtiM'nfnio y blindaje eran mas debiles; uti- 
este metodo, la unidad logro varias 
vitlorius. 

A finules de 1942 las defensas del terri- 
iOfln u I cm.in comprendian casi 400 cazas 
Hrtoifyrnos y aproximadamente 200 cazas 
illui ‘ho*; lu defensa antiaerea estaba com- 
pliMlH por 600 baterias pesadas (canones 
tin KH, 108 y 128 mm.), 300 baterias lige- 
uwOoiies de 20 y 35 mm.), 200 baterias 
tj|v reflect ores y 40 globos de barrera. Estas 
inmn habian sido objeto de respeto por 
jWir dc los ingleses y bastado para evitar 
iup Ion nmcricanos penetraran mas profun- 
mMiimic en el territorio alem^n a la luz 
§r .ii Pero las fuerzas atacantes iban ga- 
MhhiIo podcrio y experiencia cada mes que 
NMhN, y no habia duda de que 1943 seria 
(|ilIgo de grandes batallas aereas sostenidas 
Atlirp la misma Alemania. 


A iwlz de la derrota sufrida en Staiin- 

K liOf ^1 Alto Mando de la Luftwaffe ha¬ 
ft iniroducido un cambio notable en sus 
fplPi Im iolies del futuro. Ahora estaba fuera 
Mini ii duda que no existiria jamas una 
fiftjiltt victoria en Rusia, donde estaba con- 
iftiHrailu lu mayor parte de su fuerza. Se 

r iliP luicicndo igualmente evidente que la 
fefivftffe estaba mal preparada para sopor- 

» Ki in hi guerra larga. Desde el principio, la 
Hit in linhia sido disenada para campafias 
|l nil in duracion, que eran las que habian 
fifii li'i Iziulo los tres primeros anos de gue¬ 


rra. Entonces, los alemanes se habian arries- 
gado a tener elevadas perdidas por conse- 
guir una rapida victoria, y con tal que 
estas victorias se materializaran en corto 
tiempo, poco importaba que hubiera que 
sustraer aviones e instructores de las escue- 
las de entrenamiento avanzado para refor- 
zar las escuadrillas de transporte aereo, si 
la guerra iba a terminar antes de que se 
necesitaran realmente nuevas tripulaciones. 
El resultado de todo esto fue que al prin¬ 
cipio de 1943 la Luftwaffe se enfrentaba 
a un critico problema de falta de pilotos 
entrenados. 

Unida a la crisis por la que pasaban los 
programas de entrenamiento de pilotos es¬ 
taba la falta de modernos modelos de com- 
bate. Casi en todos los casos, los tipos em- 
pleados a principios de 1943 no eran sino 
simples desarrollos de maquinas que ya es- 
taban en servicio al estallar la guerra. La 
unica excepcion era el caza Focke Wulf 190. 
Como ya hemos visto, los dos tipos ma s 
importantes que iban a reemplazarles—el 
bombardero pesado Heinkel 177 y el caza- 
bombardero de gran radio de accion Mes- 
serschmitt 210—habian pasado por una se¬ 
rie tal de dificultades que determind que a 
estas alturas no estuvieran listos para entrar 
en servicio. Debido a esto, la Luftwaffe tuvo 
que ordenar a la industria aeronautica que 
volviera a concentrar sus esfuerzos en la 
produccion de los anticuados Bf 109, Bf 110, 
Ju 87, Ju 88 y He 111; las ultimas ver- 
siones del Bf 109 y Ju 88 eran todavia 
aviones de combate de primera clase, pero 


Uno de los aviones de la fuerza de caza 
nocturna alemana que mayor tributo 
cobraron de los bombarderos Incursores 
de la RAF, el Ju 88C del NJG2. 











“Lucht: Ultimamente se ha presents 
un nuevo problems. De los franceses 
quienes hemos dado permiso, solo la mi 
ha regresado. 

Milch: De los trabajadores orientales^ 
ochenta por ciento no regresa. Yo no 
daria permiso en absoluto. 

Kokotacky: Ya hemos cancelado t 
los permisos. 

Milch: Tendran que proporcionarles 
tedes algo mas para divertirse, de 
que no quieran marcharse... 

Lucht: Una vez mas, han sido 
especialistas de primera quienes no han tfl 
gresado. 

Milch: Yo no hubiera dejado escapifl 
seme de las manos a los especialistas. 

Lucht: Pero estan casados, y esas « 
nuestras ordenes. 

Milch: Pues tendran algo mas. Tendtitj 
que montar alii un burdel adecuado. Em 
es lo que estan haciendo en todos los 
tios... A aquel que mas trabaje se le p|) 
porcionara chica; lo unico que tienen qii 
hacer es consultar a los servicios de 
ridad y decides: “Reservennos una”. Nu<| 
imnnrta si cuesta aleo. Eso no es tan mil 


El nuevo caza Focke Wulf 190, 
introducido por primera vez a mediados 
de 1941 sobre la costa del Canal. 


no se puede decir lo mismo de los Bf 110, 
Ju 87 y He 111, que ya habian llegado al 
final de sus posibilidades. 

No era solo en calidad en lo que los ale- 
manes empezaban a quedarse rezagados con 
respecto a sus enemigos, sino tambien en 
cantidad; con una gran parte de los in- 
mensos recursos industriaks de los Estados 
Unidos dedicada a la fabricacion de aviones 
de combate, era evidente que, a menos que 
se aumentara drasticamente la produccion 
de aviones alemanes, la Luftwaffe iba a ser 
hundida. El Generalfeldmarschall Milch 
habia tornado grandes medidas para mejorar 
el suministro de nuevo material desde que 
asumio la responsabilidad de su cargo a 
raiz del suicidio de Udet en noviembfe 
de 1941, pero todavia habia mucho cami- 
no por recorrer. Una de las medidas que 
tomo para elevar la produccion fue un pro- 
grama que consistia en aumentar la mano 
de obra llevando a Alemania expertos en 
trabajos de aeronautica procedentes de los 


paises ocupados. Para animar al recluta- 
miento se les ofrecieron unos alicientes es- 
peciales en forma de buena paga y racio- 
nes extra. Esto atrajo a los extranjeros, pero 
no fue suficiente para retenerles una vez 
hubieron empezado los grandes ataques de 
bombardeo britanicos. Este problema fue 
aireado durante una de las conferences de 
produccion de Milch, cuando tuvo lugar el 
siguiente dialogo entre el, Lucht y Koko- 
tacky, de la compania Messerschmitt: 


Lahs: Hay una agenda especial quid 
dedica a eso, llamada Heimstatten GwM 
Se encargan de esas cosas. 

Milch: Lahs. <-Querria usted encargari 
de eso por nosotros? Tengo la impreiM 
de que usted, con su conocimiento de ntfl 
do sabe mas de estas cosas que yo. 

Lahs: Yo solo quiero decir que el COB 
nel Frey hace eso. 
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Milch: Eso es muy inteligente. No se 
puede permitir que la gente ande suelta 
por los bosques alemanes. Hay que poner 
un poco de orden en todo esto.*' 

En los primeros meses de 1943 se pre- 
lentaron los esperados indicios de que ese 
nfio conoceria un recrudecimiento de la gue- 
rra a£rea sobre Alemania. El 27 de enero 
I a Octava Fuerza A£rea americana inicio 
una nueva fase en la ofensiva aliada de 
bombardeo cuando 55 “Fortalezas Volan- 
tes” B-17 atacaron Wilhelmshaven a la luz 
del dia. Tres dias mas tarde, para mortifi¬ 
cation de Goering, los Mosquito ingleses 
atacaban Berlin, tambien en pleno dia. 

Entre el 27 de enero y mediados de julio 
de 1943, la Octava Fuerza A6rea efectuo 
cuarenta misiones de bombardeo, de las que 
vclntisiete fueron dirigidas contra bases de 
uibmarinos y depositos de abastecimiento, 
ulcndo las zonas industriales y aerodromes el 
resto de sus objetivos. En su mayor parte, 
cd los ataques tuvieron lugar sobre objetivos 
niiuados en la Europa ocupada, mas que 
en la misma Alemania, y la magnitud de 
\m mismos era realmente modesta—solo al 
flnulizar el periodo se generalizo el uso de 
imis de cien bombarderos en cada mision. 
Mn embargo, para la Luftwaffe estaba da¬ 
rn que los americanos iban ampliando con- 
ilmiumente la capacidad de su arma de 
bombardeo estrakgico, y cabia esperar en 
un futuro muy proximo ataques de mucha 
imiyor envergadura sobre Alemania. 

Mientras tanto, la efectividad de los ata- 
qucN nocturnos britanicos habia aumentado 
innsiderablemente con la incorporation de 
Ins uparatos de radar “Oboe” y “H2S” de 
grim precision. Las ciudades de Essen, Diis- 
irldorf, Bochum, Dortmund, Krefeld, Wup- 
s mftal, Wilhelmshaven, Duisburg y Kiel su- 
rkron grandes danos en una serie de in- 
imniones dirigidas por este sistema. 

Pura hacer frente a estas nuevas amena- 
Mtift, los alemanes aumentaron sus defensas 
j(4rcns. Entre primeros de ano y finales de 
|llo de 1943, la fuerza de cazas monomo- 
ijOrqs del Oeste paso de 635 aviones a 
uriof 800. En el mismo periodo la caza 
lieu turna aumento de 414 aviones a mas 
ite 600 . 

I lode el mes de marzo la Luftwaffe ha- 
rmpleado los cazas nocturnos en canti- 
(Ud?'* cada vez mayores contra las incur- 
IlmirN americanas de bombardeo diurno. 
Aunquc las tripulaciones de los caza noc- 
:m lint acostumbrados como estaban a lu- 


char de cerca en la oscuridad—invariable- 
mente sufrian mas p^rdidas que sus opo- 
nentes monomotores, tenian la ventaja de 
un mayor radio de accion, pudiendo perse- 
guir asi a las formaciones de bombarderos 
sobre todo el territorio aleman. 

Inicialmente los pilotos de los Messersch¬ 
mitt 109G y Focke Wulf 190A habian 
tenido grandes dificultades en concentrar su 
fuego sobre los bien armados B-17 y B-24 
el tiempo suficiente para derribarlos. Ahora 
los Me 109 habian aumentado su arma- 
mento de un can6n de 20 mm. y dos ame- 
tralladoras de 7,9 mm. a tres canones de 
20 mm. y dos ametralladoras de 13 mm., y 
los Focke Wulf 190 de dos canones de 20 
milimetros y dos ametralladoras de 7,9 mm. 
a cuatro canones de 20 mm. y dos ametra¬ 
lladoras de 13 mm. Durante el verano 
de 1943, muchos de los cazas monomotores 
y bimotores alemanes fueron modificados 
para montar respectivamente dos o cuatro 
tubos de lanzamiento de 21 cohetes Wgr 
de 210 mm. bajo las alas, misiles no di- 
rigidos que podian ser disparados desde fue 
tx del alcance del fuego defensivo de los 
bombarderos americanos. 

Tambien la artilleria antia^rea habia au¬ 
mentado durante este mismo periodo. La 
potencia de cada una de las baterias fue 
incrementada de cuatro a seis y, posterior- 
mente, ocho canones; al mismo tiempo, iban 
entrando en servicio contingentes cada vez 
mayores de los modernos y mas potentes 
canones de 105 y 128 mm. para suple- 
mentar a los de 88 mm. 

De esta forma las defensas a£reas alema- 
nas estaban preparadas para la gran bata- 
11a. Si habia de existir una repeticion de 
la Batalla de Inglaterra sobre Alemania, 
con formaciones masivas de bombarderos 
abrkndose camino a traves de las defensas 
alemanas a la luz del dia, entonces la Luft¬ 
waffe estaba preparada. En lo que concier- 
ne a los ataques nocturnos de los ingleses, 
las defensas estaban derribando un buen nu- 
mero de aviones atacantes—durante el mes 
de junio de 1943 habian sido 275 los apa- 
ratos derribados. La red de estaciones de 
radar en tierra Himmelbett seguia exten- 
diendose, y esto, unido al constante aumen¬ 
to de la caza nocturna, hacia renacer la 
esperanza de que las pdrdidas de la Royal 
Air Force se elevarian considerablemente 
en los meses siguientes. 

Evidentemente, el apogeo de la guerra 
aerea sobre Alemania no podia tardar mu¬ 
cho en presentarse. Pero primero veamos 
que habia ocurrido en el Sur. 
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n ggf Wulf 190A-5. 

111,0 1 B.M.W. 801D-2 de 1.700 hp. Armamento: Dos canones de 20 mm. 
dot ametralladoras de 7,9 mm. Velocidad maxima: 656 Km/h. a 6.279 m. Velocidad 
motional: 716 m/min. Techo: 11.340 m. Autonomfa: 805 Km. 
pPilOR Vaclo, 3.175 kg.; cargado, 4.890 kg. Envergadura: 10 m. Longitud: 9 m. 


Matterschmitt Bf 109G-10. 

Motor; Daimler Benz DB 605D, desarrollando 2.000 hp al despegue. 

Armamento: Un canon de 30 mm. y dos ametralladoras de 13 mm. 

Vnlodidad maxima: 690 Km/h. a 7.315 m. Tiempo de subida: Seis minutos a 6.100 m. 
jttnho: 12.200 m. Autonomia: 563 N Km. Envergadura: 10 m. Longitud: 9 m. 
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Mientras la Luftwaffe hada los prepara- 
tivos de defensa del territorio aleman con 

tra las incursiones de los bombarderos aha- 

dosj las cosas habian cambiado bastance 
para ella en cl Sur. 

Como ya hemos visto, los alemanes ha- 
biao abandonado moment^neamente su pre- 
sion sobre Malta a finales de la pmnavera 
de 194 1, al tiempo que se preparaban para 
d ataque a Rusia. Durante este penodo de 
calma, la isla pudo reforzar su potencial 
como base de destructores, submarines y de 
aviones encargados de atacar las rutas ma* 
rhimas del Eje con mmbo al Norte de 
Africa. En otoho, las perdidas infhgidas ha- 
bian alcanzado serias proporciones: en sep- 
tiembre, casi el cuarenta por ctento del 
material alcm&n e italiano enviado a tra- 
v£s del Mediterraneo se perdio en nna; du¬ 
rante todo el mes siguiente esta afra se 
devo a mas del sesenta por ciento, y en no- 
viembre, casi cl noventa por aento de los 
suministros no Llego a su destine^ la mayor 
pa rte de estas perdidas fueron onginadas 
por unidades navales y aereas con base en 
Malta, Se impoflia, pues, hacer algo contra 
este bastidn ingles en el Mediterr&neo, A 
pesar de las necesidades de material por las 
que pasaba el frente ruso a finales de 1341, 
los alemanes retiraron unos 200 aviones de 
eombate y los trasladaron a las bases de 
Siciliaj para atacar Malta. El numero de 
aviones se elev6 a mas de 400 en marzo 
de 1942. Esta poderosa fuerza de ataque 
no tardb en dejar sentir su presencia sobre 
Malta, Las cosas akanzaron su punto ab 
gido durante los meses de abril y mayo, en 
los que se efectuaron un total de 1 LOCO 
salidas de ataque sobre la isla, Las bases 
navales britanicas sufrieron grandes draper- 
fectos, y la mayoria de los destructores 
supervivientes, asi como los aviones encar¬ 
gados de atacar las rutas de aprovisiona- 
mientOj tuvieron que ser retirados. 

Mientras tanto, todos los intentos que los 
ingleses hadan por llevar suminisros a la 
isla situada eran abortados por la Luftwaffe. 
En marzo de 1942 la Royal Navy se vio 
obligada a emplear un barco antiadreo, cua¬ 
tro cruceros, y 18 destructores para dar es- 
colta a un convoy de cuatro mercantes con 
rumbo a Malta, A pesar de esta poderosa 
cobertura, la Luftwaffe hundid uno, forzd a 
oiro a encallar, ya en Malta, seriamente 
da ha do, con el resultado de que solo se 
pudo descargar una pequeha proporcidn de 
su carga de combustible, y obtuvo varios 
impactos sobre los otros dos mientras eran 
descargados en el puerto de La Valetta. Sdlo 
una quinta parte de las 26.000 toneladas de 
suministros enviados pudo ser salvada. 


Por entonces, en el Norte de Africa, lal 
Luftwaffe habia reforzado su fuerza en ij 
primavera de 1942 hasta un total de 26V 
aviones, ademas del contingente itahand 
constitute por 340. Esta fuerza combine^ 
da era mas del doble de la que la RA W 
tenia en aquel area, y ademas, los caz 
Bf 109F recientemente recibidos eran supe 
riores a los Hurricane y P-40 Tomahawk 
El 26 de mayo, el Afrika Korps del gene¬ 
ral Erwin Rommel paso a la ofensiva. Cort 
un fuerte apoyo aereo avanzo haoa el bug 
y luego hada el Oesie rodeando la line* 
defensiva bmanica de Gazala. El extrem 
mas meridional de la linea, situado en BU 
Hakeim, se convirtio ahora en el centro 
gravedad de la batalla. Con un total 
1.400 salidas efectuadas contra esta poii 
ci6n, defendida con gran tes6n por hombn 
de la Brigada de Franceses Libres, la Lutt* 
waffe contribuyd en gran parte a su renffl 
c i6n el 11 de junio. Una vez pasada W 
linea de Gazala, Rommel siguio avanzanOB 
y una vez mis con la ayuda de un potent* 
apoyo a£reo, los alemanes pudieron caplF 
rar la fortaleza britanica de Tobruk el 
de junio. Pero durante el resto del ava: 
aleman, que continu6 hasta adentrarse 
Egipto y que solo fue detenido en El All 
mein, la actividad de la Luftwaffe decred' 
considerablemente; en sus intensas opera™ 
nes de vuelo habia consumido las reserf - 
de combustible que tan cuidadosamente IV 
ran acumuladas durante los meses nffj 
riores. 

Muy debilitadas ahora las fuerzas brlfB 
nicas encargadas de la defensa de M,al t8|^ 
m^is lejos que nunca de poder recibir ayud 
del exterior, los alemanes e italianos COIT 
deraron muy seriamente la idea de um 
vasion aerea de la isla: Operacidn 
les”. Sin embargo, el miedo a que 8f 
tiera lo que habia ocurrido en Creta—do 
las unidades aerotransportadas alemanjj _ 
bian sufrido perdidas muy considerablfi^ 
unido al 6xito de la ofensiva de veratw 
Rommel, que prometia hacer superflUl i 
operacidn, determinaron finalmente qut H 
ler no diera la orden de su punt* 
marcha. 


A finales de mayo de 1942 la 
general en el area parecia estar coflW 
por los alemanes, y la mayor parte d 
bombarderos de gran radio de accIM 
devuelta a Rusia para apoyar la 
de verano de aquel frente. No 
esto, la Luftwaffe era todavia lo lUIW 
temente fuerte para reaccionar vigor Oil 1 
te ante cualquier intento de abastedlT 
a Malta. El esfuerzo siguiente, t 
en junio, consistio en dos convoyed 


con destino a la isla: uno partiendo de 
Egipto y otro de Gibraltar. El convoy orien¬ 
tal fue obligado a regresar a su punto de 
partida por la Marina italiana, mientras 
que el occidental, que comprendia seis mer¬ 
cantes escoltados por un acorazado, dos por- 
taviones, un barco antiaereo, tres cruceros 
y diecisiete destructores, fue severamente 
machacado por los aviones alemanes e ita- 
llanos; s61o dos de los seis mercantes lle- 
garon a Malta. 

Todavia un tercer convoy partid con des¬ 
tino a la isla en agosto de 1942, esta vez 
formado por catorce mercantes escoltados 

S Or tres portaviones, dos acorazados, un 
arco antiaereo, seis cruceros y veinticuatro 
daitructores. En este momento los alema- 
pIQ contaban con unos 220 aviones en Si- 
fjlla, amdn de los 300 que tenian los ita- 
Hanos, y 130 m&s en Cerdena. 


El convoy fue avistado por primera vez 
•D la tarde del 10 de agosto, y para la 

K :l6n, que no iba a tardar en desarrollarse. 
alemanes reforzaron su ya fuerte poten- 

t ll con unos cuarenta aviones de bombar- 
K). Al dia siguiente la fuerza britanica 
IVO una importante perdida cuando el por 
kvlones HMS Eagle fue torpedeado y hun- 
{jido por su submarino que consiguid burlar 
If barrera de destructores. Sin embargo, un 
Itaque efectuado por la Luftwaffe esa mis¬ 
fit N tarde con unos treinta aparatos fue ra¬ 
pid amen te abortado, sin conseguir causar 
jdiiitin dano de consideracion, al igual que 
Ifi fueni otro realizado a la mahana siguien- 


tl con una fuerza de veinte aviones. Al 
Uldlodia del dia 12 regresaron los alemanes 
| Italianos, esta vez en numero mucho mas 
Mllltido, atacando con unos setenta aviones 
(IHpfderos y de bombardeo en picado. El 
pin I i vio nes HMS Victorious estuvo muy 
MtiH de sufrir graves consecuencias, pero 
ihimmadameiue, la pesada bomba que le 
ll< aim 1 * hizo explosidn sobre el blindaje de 
(fl aiblerta de vuelo y fue poco el dano 
fftlhldo. La unica perdida fue la de uno 
|i* |mi» mercantes, que fue seriamente casti- 
Ifdii y obligado a abandonar el convoy, 
Hindu hundido posteriormente. A las 18,30 
fl iquella tarde regresaron los atacantes 
MPa viz mds al escenario del convoy, y aho- 

Hfi casi un centenar de aviones. Duran- 
accidn el portaviones HMS Indomi- 
iiM. uno de los objetivos principals— 
»*-n Irt tres impactos de bombas pesadas 
■II puiieron fuera de servicio su cubierta 

fttllos. Ahora s61o quedaba un portavio- 
m que pudiera dar entrada y salida a los 
Plim*' embarcados. 

I'm nuevo ataque a6reo efectuado a la 



El as de caza aleman Hans Joachin 
Marseille, con 158 victorias homologadas 
sobre aviones fngleses 
y norteamericanos. 


caida de la tarde, y a cargo de veinte avio¬ 
nes, represento un balance de dos mercan¬ 
tes hundidos y un tercero seriamente tocado. 

Todavia en la oscuridad de la manana 
del dia 13 los hidroaviones torpederos ita¬ 
lianos realizaron dos ataques con gran exito, 
que significaron serios dahos para un cru- 
cero, la perdida de cuatro mercantes y un 
quinto mercante gravemente danado. Cuan¬ 
do rompio el alba del 13 de agosto, el con¬ 
voy se encontraba ya dentro del alcance 
de los aviones de la RAF con base en 
Malta, pero a pesar de esto, se lanzaron 
tres ataques mas contra 61, el mayor de 
ellos con veinte bombarderos. El resultado 
de estos ultimos ataques fue: tres mercan¬ 
tes hundidos y un cuarto con grandes dahos. 

De esta forma, sdlo cinco de los catorce 
mercantes que en principio zarparon con 
rumbo a Malta llegaron a la isla, y dos de 
ellos en situacidn bastante dramatica. Pero 
las 32.000 toneladas de carga traidas por 
estos cinco iban a proporcionar sustento su- 
ficiente para que la isla siguiera resistiendo 
hasta que la situacidn en el Norte de Afri¬ 
ca hubiera mejorado considerablemente a 
favor de los aliados. 

Mientras los ingleses se esforzaban va- 
lientemente por aprovisionar la isla de Mal¬ 
ta, los alemanes e italianos tenian sus pro- 
pios problemas de suministros. Al ser cada 
vez mayor el numero de bombarderos in- 
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Ingenios dirigidos alemanes. 

Arriba: Bomba planeadora Henschel 293, 
propulsada por cohetes, que transportaba 
una cabeza explosiva de 500 kg. 
y era dirigida por radio hacia su objetivo 
visualmente por radio. Abajo: La bomba 
dirigida «Fritz X» pesaba 1.500 kg., 
y era controlada por el mismo sistema 
que la Hs 293. Izquierda: El comandante 
Bernhard Jope, que dirigio el ataque 
a los navios de guerra italianos con 
bombas «Fritz X». 


1 ^ 1 . . y americanos de gran radio de accion 
Hntmloa a Egipto, las perdidas entre las 
Unulndes navales del Eje en el Mediterraneo 
|yri on en aumento. Ademas, los ataques 
IIIlvos de bombardeo a los puenos de ac- 

E IO ii Bengasi y Tobruk origmaron perdi- 
il i\un considerables. Durante el ve- 
nno de 1942 se hizo total el bloqueo aliado 
mi H Norte de Africa, y los alemanes tu~ 
vlumn que recurrir desesperadamcnte al 
nionmje de un puente a£reo para el sumi- 
niitro de combustible, De esta forma, d 
jiodcrio de la Luftwaffe en ese area decre- 
rilpidamente, en un momenta en que la 
AI ; en Egipto estaba redbiendo refuerzos 
•n gran escala. 

Cuando los ingleses lanzaron su propia 
B p nsiva sobre El Alamein el 23 de octubre 
C 1942, la RAF era muy superior. A la 
Luftwaffe habria de versela solo como un 
fptro interminable de chatarra de aviones 
ghundonados por el Afrika Korps en los 
■crddromos, en su retirada progresiva hacia 
•1 Oeste. Rommel retiro sus fuerzas de 
forma magistral, y la gran retirada nunca 
llcgd a convertirse en espantada, pero cuan- 
do 6sta termino, a principios de 1943, las 
liopas alemanas e italianas habian sido arro- 
judas de Egipto y Libia, y luchaban feroz- 
mcnte por conservar un pequeho baluarte 
en Tunez. La gran velocidad del avance 
Ingl6s partiendo de Egipto, unida a los des- 
cmbarcos anglo-americanos efectuados simul- 
fineamente en Argelia y Marruecos, colo- 
curon a los alemanes en una posicion muy 
dificil. A menos que pronto se hiciera algo 
por eevitarlo, ellos y los italianos serian 
arrojados al mar. Ahora, cuando ya se 
habia perdido casi todo, Hitler decreto que 
enviaran al teatro de operadones del Me- 
diterraneo los refuerzos que durante tanto 
liempo se habian estado solicitando—y esto, 
u pesar de la necesidad vital de enviar uni- 
diides de combate a Rusia para estabilizar 
d frente que siguio al cerco del Sexto Ejer- 
cito en Stalingrado. Las unidades de la 
Luftwaffe en el Norte de Africa, ahora for- 
madas bajo un solo mando operational, el 
FUegerkorps Tunis , repentinomente voivie- 
ron a la vida. Entre los refuerzos recibidos 
cabe destacar dos unidades con cazas Focke 
Wulf 190 que habian sido retiradas de la 
costa del Canal de la Mancha. Consiguien- 
temente, los alemanes pudieron recobrar 
temporalmente su superioridad aerea sobre 
las fuerzas americanas e inglesas del Norte 
de Africa. Aparte de contar con los cazas 
mas modernos de la epoca, la Luftwaffe ope- 
raba desde bases bien preparadas, y sus li- 
neas de comunicacion eran muy cortas, en 
tanto que sus adversaries estaban obligados 


a emplear aer6dromos improvisados preci- 
pitadamente y las distancias a cubrir entre 
zonas para su suministro eran enormes. 

El 14 de febrero de 1943 Rommel lanz6 
su ofensiva en Tunez, Operation Fruhlings- 
zvind (Brisa de Primavera). Sus objetivos 
fueron las unidades americanas, retiente- 
mente entradas en combate, del area del 
Paso Kasserine, y para esta ocasi6n el 
FUegerkorps Tunis pudo reunir una fuerza 
de 371 aviones de combate. Al principio 
todo fue bien para los alemanes, pero des¬ 
pues de una semana de dura Jucha, sus 
empujes fueron contenidos por las fuerzas 
inglesas, francesas y americanas. Una se- 
gunda ofensiva a finales de febrero, esta 
vez contra el veterano Octavo Ejercito del 
General Montgomery, fue rechazada des¬ 
pues de sufrir grandes perdidas. 

A pesar de todos sus esfuerzos, los ale¬ 
manes no podian hacer otra cosa ahora que 
no fuera retrasar lo inevitable. Mientras las 
fuerzas aliadas de tierra iban estrechando 
gradualmente el cerco a Tunez, sus fuerzas 
aereas, cuyo material ineluia ahora las ul¬ 
timas versiones del Spitfire, recibian sumi- 
nistros adecuados e iban ganando rapida- 
mente en efectividad. S imultaneamente, la 
posicion del FUegerkorps Tunis empeoraba 
mas y mas, como consecuencia del bloqueo 
impuesto a sus lfneas de abastecimiento por 
las fuerzas americanas e inglesas, tanto na- 
vales como aereas. A mediados de abril 
de 1943, la Luftwaffe del Norte de Africa 
estaba ya ai borde de una desarticulacion 
total; los pocos aviones que la quedaban 
iban siendo machacados en tierra de forma 
sistematica por los bombarderos aliados, en 
tanto que los cazas americanos e ingleses 
se mantenian a menudo patrullando por en- 
cima de sus bases como buitres en espera 
de lanzarse sobre la carrona que ha de ser- 
virles de festin. Ante la presi6n ejercida por 
las fuerzas aliadas de tierra, no tardo en 
sucumbir la linea defensiva alemana. No 
teniendo posibilidad de retirarse a ningun 
sitio, las tropas alemanas e italianas empe- 
zaron a rendirse en grandes masas, y para 
el 13 de mayo de 1943 la totalidad del con- 
tinente africano habia sido finalmente con- 
quistada. Casi 250.000 hombres del Eje 
depusieron sus armas en Tunez, en un de- 
sastre solo superado hasta esa fecha por el 
sufrido por los alemanes en Stalingrado. 

El 3 de julio de 1943 el potencial de la 
Luftwaffe en el MediterrAneo totalizaba 
1.280 aviones. 

Fue en este momento cuando las fuerzas 
aereas aliadas empezaron a atacar los aer6- 
dromos de Sicilia, como prdlogo del asalto 
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^ la isla por unidades aerotransponadas. 
Cuando una semana mSs tarde desembarca- 
ron las primeras tropas ingiesas y amen- 
canaSj el numero de aviones de la Luftwafle 
habia si do reducido en mas dc un centenar. 
Debido a que los aerodromes de Sicilia ha^ 
bian sido bombardeados hasta el punto dc 
quedar compktamente inutilizables, los 
Fw 19Q supervivientes tuvieron que ser re- 
tirados a bases en el &rea de Napoles, desde 
donde estaban en situacibn de opener se a 
los desembarcos aliados, Mientras tanto, la 
fuerza de la cobertura de caza aliada era 
tai que poco positivos o casi nulos eran 
los bombardeos que conseguian los alema- 
nes s y los Gruppen eran despedazados cadi, 
vez que lo intentaban, Las ultimas tropas 
alemanas que quedaban en Sicilia se rim 
dieron el 17 de agosto de 1943, y ahora 
los aliados se preparaban para la invasion 
del territono peninsular italiano. La Luft¬ 
waffe habia sufrido grandes perdidas duran¬ 
te d mes anterior, que no podian ser re- 
em plaza das debido a las grandes demands 
dc los frentes de Rusia y Ale mania irusma, 
Dc esta forma, cuando el 3 de septiembre 
desembarcaron en el extreme meridional tie 
Italia las tropas inglesas y americanas, el 
potential adreo aleman en el teatro de ope- 
raciones del Mediterraneo habia descendido 
a un total de 800 aviones de todos los upos. 
El Jefe de la Luftwaffe en Italia, General- 
feldmarschall von Richthofen, prudentemen- 
te decidio reservar su marchita fuerza para 
las bat all as mas decisivas que sin duda ha- 
bria de librar, y por tanto, la reacci6n im- 
cial alemana ante los descmbarcos fue debiL 

El 10 de septiembre, completameme can- 
sados de la guerra, los italianos ammciaban 
su capitulacion, ya firm a da desde el dia - 
del mismo mes. Aquella semana, y de acuer- 
do con el armisdcio que habia sido nego- 
ciado durante las semanas anteriores, la 
flota italiana salia de su base en La Spezia 
con rumbo a Malta, donde procederia a su 
rendicion. Pero, sin que los kalianos lo su- 
pieran, los alemanes se habian enterado del 
proyecto de rendir la flota y se habian pre 
parado en consecuencia. En Istres, en el 
Sur de Franda, los Do 217 del KG IQOjlll 
estaban a la expectativa de los movimientos 
dc los barcos de guerra italianos, y ahora, 
su comandante, cl Major Bernhard Jope, 
dirigia a sus bombarderos para entrar en 
acci6m Cada uno de los nueve Dormers 
Uevaba una sola bomba “Fritz X” suspen- 
dida bajo el ala de estribor, entre d motor 
y el fuseiaje. Este arma, altamcnte secreta, 
consist!a en una bomba alada de 1.500 ki- 
logramos, con un mecanismo de radio con¬ 
trol construido en la cola que permitia di- 


rigir el proyectil desde el avion durante /SM 
parte final de su trayectoria. Los DorniertJ 
de Jope establecieron contacto con la flotj 
italiana justo cuando esta se encontraba 
el estrecho que separa Corcega y CerdehaJ 
Los barcos italianos empezaron un baile^B 
vueltas muy cerradas en un esfuerzo ptifl 
ponerse fuera de la mira de los alemane* 
De cara a un bombardeo normal a gran 
altura tal tactica habria resultado eficaZJ 
una bomba tarda tres cuartos de minuto enj 
caer desde una altura de 6.000 metros, duj 
rante ese tiempo un barco rapido pueq9 
cubrir 630 metros; pero los aviones de Jo{9 
estaban atacando con bombas dirigidas p 
radio, y estas maniobras poca protection poj 
dian proporcionar a los barcos. Despues <9 
soltar el missil, el hombre encargado jM 
seguirle en su descenso, situado en la prOH 
del avion, concentraba su atencion sobre ■ 
estela luminosa dejada por cada bomb* 
“dirigia” la estela hasta que esta aparecj 
sobre el barco elegido como bianco, y defl 
pues aplicaba las correcciones necesari* 
para mantenerla en esa trayectoria. 

El primer impacto lo recibio el buque 
signia italiano, el acorazado Roma. 
“Fritz X“ perforo la cubierta a estribor w 
mastil de popa, siguio su camino a traw 
dei barco e hizo explosion como si emett 
giera de debajo de este. Reventaron m 
turbinas de estribor y la velocidad del harra 
disminuyo a 16 nudos. Algunos minutol 
mas tarde un segundo missil alcanzo ■ 
Roma , esta vez entre el puente y la * 
neta B. La bomba hizo pedazos las tufi 
binas de babor, y el acorazado se detuvl 
poi completo. Mientras tanto, un feroz 
cendio se extendia incontrolable bajo m 
bierta y la tripulacion hizo senales de qtH 
el navio se encontraba en “situacion del 
esperada”. Finalmente las llamas alcanzarq 
la santabarbara, haciendo explotar la muit^ 
cion alii almacenada. En la tremenda J 
plosion que sigui6, el Roma se doblo coitj 
una navaja, despues se partio en dos^ y 
hundio. La mayoria de su tripulacion - 
fue al fondo del mar con el. 

Poco tiempo despues del ataque al Ranti 
su hermano gemelo, el Italia , recibio el ifl 
pacto de una “Fritz X” en la proa. 9 
port6 el lastre de unas 900 toneladas J 
agua, pero pudo seguir hasta Malta d 
sus propios medios. 

Jope y sus hombres no tuvieron h I 
tisfacdon de ver al Roma hundidudose. W 
hace mucho tiempo deda: “No vimos i 
plotar al Roma. Eso ocurrid despu^s qt 
nos marchdramos. Vimos las explosionea J 
las bombas, desde luego, pero cu&ntai f 


106 


CCS habiamos visto esto antes y despues 
cl barco conseguia llegar a puerto.” Solo 
mds tarde, cuando se dio la noticia en los 
partes informativos aliados supieron los 
hombres del KG 100/III hasta que punto 
nu ataque con las nuevas armas dirigidas 
habia tenido exito. 

El mismo dia que la flota italiana inicia- 
tm su singladura hacia la isla de Malta, las 
tropas aliadas desembarcaban en Salerno, 
ccrca de Napoles. Este era el momento para 
cl que Richthofen habia estado reservando 
iu fuerza y lanzo sus unidades contra la 
cabeza de puente. Ademas, la concentracion 
dc barcos en la costa era exactamente el 
lipo de bianco para el que habia sido di- 
nenada la “Fritz X”, y los hombres de 
jope iniciaron sus ataques. En la semana 
que sigui6 consiguieron impactos sobre el 
acorazado HMS Warspite y los cruceros 
HMS Uganda y EE.UU. Savanna , causando 
icrios desperfectos a los tres. 

El lector puede hacerse una idea del po- 
der destructivo de las “Fritz X" a juzgar 
por el dano que el Warspite sufrid cuando 
una salva de tres de estas bombas hizo im~ 
pneto sobre el. Una bomba perford seis 
cubiertas antes de explotar y abdd un agu- 
)cro en el doble fondo. Las otras dos bom- 
bos penetraron en los compartimentos late¬ 
rals. Una sala de calderas resulto demolida 
y cuatro de sus otras cinco completamente 
Inundadas. Afortunadamente para los ma¬ 
rl nos britanicos no hubo incendio, pues los 
resultados podian haber sido tan desastrosos 
como en el caso del Roma . Tal como estaba, 
cl barco no podia navegar, no podia pro¬ 
duct vapor y sus canones habian quedado 
Inutilizados. El acorazado soportd un lastre 
dc 5.000 toneladas de agua, y a la vista 
dc los danos recibidos, resulta poco menos 
que milagroso que las bajas a bordo se re- 
dujeran a 9 muertos y 14 heridos. El 
Warspite tuvo que ser remolcado hasta Mal¬ 
ta para efectuar reparaciones, y no estuvo 
llnto para entrar en servicio de nuevo hasta 
Junio de 1944. 

El KG 100/III siguid concentrando sus 
•ifuerzos contra la navegacidn, en union de 
Ulras unidades que lanzaban un arma diri- 
||da, la bomba Henschel 293; sin embargo, 
•*ta ultima alcanzd poco £xito durante la 
btttalla de Salerno. Despu^s, los aliados em- 
ezaron a contar con cobertura de caza so¬ 
re las cabezas de puente. Mientras tanto, 
lo* caza-bombarderos alemanes, entre los 
|Uc se incluian los Bf 109 equipados de 
Unzacohetes de 21 cm. utilizados contra 
§b)ctivos en tierra, ejercian una presion 
puitante sobre las tropas de la costa. La 


Luftwaffe luchd valerosamente hasta el 20 
de septiembre; despues, las tropes inglesas, 
que avanzaban desde el Sur, amenazaron a 
las bases alemanas establecidas en el &rea 
de Foggia, y las unidades de caza-bombar¬ 
deros tuvieron que ser evacuadas. 

Estando asi las cosas, la Luftwaffe se 
veia agobiada sobre el Mediterraneo, capaz 
de causar desconcierto sobre sus enemigos, 
ciertamente, pero no dano alguno que fuera 
decisivo para las flotas de invasion inglesa 
y americana. Las bombas teledirigidas 
Fritz X y Henschel 293, sobre las que los 
alemanes habian depositado tantas esperan- 
zas, parecieron en un principio ser la solu- 
ci6n al problema de abortar los intentos de 
desembarco, pero en el momento en que 
existia una cobertura de caza adecuada so¬ 
bre la cabeza de puente, era el avion ale- 
man encargado de lanzar tales bombas el 
que siempre salia perdiendo. 

Ahora los aliados occidentales estaban 
firmemente establecidos en el continente, 
mas debido a que por su orografia Italia 
es un pais dificil de avanzar por el, el jefe 
de las fuerzas alemanas, el General Kessel- 
ring, no tuvo mucho trabajo en retrasar el 
progreso de los invasores. Mientras tanto, 
en el interior de Rusia se estaba librando 
una de las m&s cruentas batallas de toda 
la guerra, pues Hitler habia decidido acabar 
con el Ejdrcito Rojo de una vez por todas 
en una gigantesca batalla. 
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La pArdida del Norte de Africa habia sido 
un importante reves para la causa del Eje, 
pero a ninguno de los dos bandos conten- 
dientes se le ocultaba que la batalla deci- 
siva de 1943 habria de librarse en Rusia. 
Hitler estaba firmemente decidido a recu- 
perar la iniciativa en el Este, que tan desas- 
trosamente habia perdido en Stalingrado; 
decidio hacer esto poniendo en practica un 
movimiento masivo de tenaza para aniquilar 
al ejercito ruso dentro de un enorme cerco 
en Kursk, en la parte central del frente. 
La ofensiva iba a recibir el nombre de 
Zitadelle (Ciudadela), y el 15 de abril 
de 1943 Hitler habia dicho: “Este ataque 
es de una importancia decisiva. Tiene que 
ser llevado a cabo con exito y rapidamente. 
Ha de colocar en nuestras manos la inicia¬ 
tiva para esta primavera y verano. Todos 
los preparativos han de efectuarse, por tan- 
to, con el mayor cuidado y energia; los 
mejores jefes, las mejores unidades, las me- 
jores armas y grandes cantidades de muni- 
cion deben quedar concentradas en las Areas 
que requieran el mayor esfuerzo. Hasta el 
ultimo soldado debe ser consciente del re- 
sultado decisivo de este ataque. La victoria 
de Kursk ha de tener sobre el mundo en- 
tero el efecto de un rayo.” 

A lo largo de un frente de tan solo 193 
kildmetros, el ejercito aleman concentrb 
900.000 hombres con 10.000 canones y 2.700 
tanques. Por su parte, la Luftwaffe reunio 
1.800 aviones de combate para proporcio- 
nar apoyo aereo a las dos fuerzas de acoso. 
El extremo Sur de la tenaza iba a estar 
cubierto por la Luftflotte IV, al mando del 
general Otto Dessloch, con 1.100 aviones ; 
ei extremo Norte, por la Fliegerdivision 1, 
a las ordenes del Generalmajor Paul Deich¬ 
mann, con las 700 maquinas restantes. Los 
aviones de reconocimiento de la Luftwaffe 
fotografiaron cada palmo del terreno defen- 
dido por el enemigo; como escribiera mas 
tarde el general Mallenthin: “Ninguna ofen¬ 
siva habia sido preparada con tanto cuidado 
como esta.” Los alemanes confiaban en el 
exito: era verano, y los rusos no tendrian 
esta vez la ayuda del “general Barro” o el 
“general Invierno”. Sin embargo, los ma- 
sivos preparativos de la ofensiva no pasa- 
ron desapercibidos al servicio de inteligen- 
cia ruso, y el Ejercito Rojo concentro fuer¬ 
zas todavia mas numerosas en el saliente de 
Kursk. 

El ejArcito alemAn inicio sus ataques en 
su marcha hacia Kursk en la manana del 
dxa 5 de julio, y desde el primer momento 
las unidades de ataque al suelo y de bom- 
bardeo de la Luftwaffe operaron intensa- 
mente sobre el campo de batalla en apoyo 


de las formaciones acorazadas que avanza- 
ban. El avi6n antitanque Henschel 12 9B, 
recien entrado en servicio operacional, ob-1 
tuvo resonantes exitos contra los carros dc j 
combate rusos. El 9 de julio, esta unidadl 
cay6 sobre una brigada rusa apoyada por 
unos cuarenta carros, que se movian hacia I 
el flanco Sur de la fuerza atacante ale*l 
mana. Los especializados aviones, pesada-1 
mente armados, se lanzaron al ataque en I 
oleadas sobre las tropas en tierra. Cuandfl 
atacaban a los carros, los pilotos apuntaban] 
sus proyectiles de 30 mm. de cabeza de 
tungsteno a los flancos y parte posterior,! 
donde el blindaje era mas dAbil, y pusie-1 
ron fuera de combate varios carros. La ba¬ 
talla aire-tierra duro alrededor de una hora,| 
despues de la cual, la malparada fuerza rusa 1 
se retiro con algun desorden. 

Pero a pesar del acostumbrado fuerte ] 
apoyo aereo de la Luftwaffe, la s fuerza s 
blindadas alemanas en tierra pudieron avan- ] 
zar solo con las mayores dificultades. Lu- 
chando tenazmente desde posiciones bien I 
preparadas, los rusos hicieron pagar un alto,] 
precio por cada metro que avanzaban Ion 
alemanes. Ademds, la Fuerza Aerea Roja,I 
presente en enormes cantidades sobre el 
campo de batalla, a menudo burlaba las 
defensas de caza alemanas y asestaba im- 
portantes ataques sobre las unidades en tie¬ 
rra y sus elementos de apoyo. 

Con las dos patas de la pinza alemana 
firmemente clavadas en las posiciones de- 
fensivas al Norte y Sur de Kursk, el Alto 
Mando ruso considerb llegado el momento 
de lanzar la contraofensiva. En la parte 
central del frente la linea tenia la forma 
de una S invertida, con la vanguardia ale¬ 
mana al Norte, en Orel, apuntando hacia 
el Este, y la vanguardia rusa al Sur, en 
Kursk, apuntando hacia el Oeste. El 12 de 
julio, los blindados rusos rompieron las de 
fensas de la vanguardia en Orel, y empe- 
zaron a avanzar rapidamente. Las tropas 
alemanas que avanzaban hacia Kursk desde 
el Norte se vieron inmediatamente forzadas 
a ponerse a la defensiva, y las reservas que 
habian estado destinadas a apoyar el em- 
puje principal aleman tuvieron ahora que 
ser enviadas a toda prisa en apoyo del ame- 
nazado sector. La Luftflotte IV, entre cu- 
yas unidades se incluia la Fliegerdivision L 
entr6 en accidn en las proximidades de Orel 
para intentar detener, o al menos retrasar 
el avance ruso, para dar tiempo a que las 
tropas alemanas pudieran restablecer la 
linea de frente.- Inicialmente, el avance de 
los rusos se efectuo a traves de bosques, 
haciendo habil uso de distintos sistemas de 
csmuflaje para evitar la atencion de la 
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I uftwaffe. Pero despute, la foerza salio a 
ciimpo abieno. Todavia con pocas fuerzas 
t |n licrra para hacerles frente, los alemanes 
tuvieron que confiar todo a la efectividad 
tir los aviones antitanque de la Luftwaffe. 

| uk fuerzas aereas se concentraron, y al cabo 
ik poco tiempo, todos los Gruppen alema- 
en Rusia en condiciones dc pelear esta- 
hun virtualmente comprometidos en el sector 
t |i' Orel. Efectuando varias salidas al dia. 
Ion aviones bombardcaron a los rusos en 
In- dias 19, 20 y 21 de julic. Con estas 
medidas tan desesperadas, el ejSrcito alem4n 
Hivo liempo suficiente para volver a formar 
iu linea defensiva. 

U intensidad de las operaciones a^reas 
ru* mueho mayor de lo que los estrategas 
akmaitcs habian supuesto, y en la ultima 
l„, r de la Batalls de Kursk la Luftwaffe 
»mpez6 a sentir necesidades perentorias dc 
•Ombustible. Por su pane, ia Fuerza Airea 
Hoju no tenia este ineonventente, y los ale- 
n hi ues no podian establecer en ningun lugar 
huh superioridad aerea, Manteniendo la pre- 
iliSn en el aire y en tierra, los rusos fueron 
iiiuifando a los alemanes poco a poco de 
I Hel, mientras que olios ataques a los flan- 
1101 quc se dirigian a Kursk les forzaban 
m rrgresar a sus posiciones, El 23 de julio, 
I Inlcr cancelo la ofensiva. La Batalla de 



Kursk, tobre la que tanto esfuerzo se habia 
concentrado, estaba perdida para ■ los alema¬ 
nes; iba a ser su liltima ofensiva en gran 
escala en el Este. 

Durante el rcsto del ano 1943, las acciones 
de guerra en el Este se caracterizaron por 
los mismos factores que habian demostrado 
ser decisive® durante las fases finales de 
Kursk y Orel: tnferioridad numeric a ale- 
mana y superioridad num£rica y material de 
los rusos, asi como iniciativa estratdgica. Y 
durante todo este tiempo, el desarroho de 
los scontedmientos en otros frentes iba a 
agravar las cosas. Como ya hemos visto, 
en 1943 el frente del Mediterr^neo se ha¬ 
bia convertido para las unidades de combate 
de la Luftwaffe cn una autentica maquina 
de hacer picadillo, pero debido a la nece- 
sidad de ayudar a los italianos, dstas habian 
sido constantemente reemplazadas—general- 
mente a costa del frente Oriental—aunque 
no en ntimero suficiente. Ademas de csfrOj 
el constante aumento de la demands de 
defenses para el territorio nacional aleman 
hi*bis dado como resultado mis retiradas 
de cazas del Este; en septiembre de 1943 
eratt sets los Geschwader de caza que ha- 
bian sido retkados para este propdsito. 

Acto seguido dc la rechazada ofensiva de 
verauo alemana, la Luftwaffe concentrd la 
mayor parte de su potencial para apoyar 
a las unidades del ejirdto que luchaban por 
mantener la linea del rio Donetz. Fero la 
fuerza aerea estaba demasiado desparrama- 
da, y los alemanes se vieron obligadoa a 
adopter una politica de constante de s plaza- 
miento de sus unidades de un extremo a 
otro de la linea para poder atender a las 
presiones rusas, por otra parte miiy va- 
riantes. 

Los rusos se dieron buena prisa en ex- 
plotar los defectos de los alemanes. En una 
serie de embestidas bien coordmadas arro- 
jaron a [os alemanes de Jarkof y Tagaurog, 
en el Sun Despues, mientras los alemanes 
eran todavia objeto de gran presibn en aquel 
area, continuaron la ofensiva en la pane 
central del frenie, donde el potencial deia 
Luftwaffe habia descendido a tan solo 
aviones, cubriendo una linea que se pro- 
longaba casi 640 km.—y muchos de dstos 
no eran aparatos de combate, sino tipos de 
reconodmiento dc cooperacion con el ejfir- 
dtc^. Consecuentemente, la nueya embes- 
tida estaba respaldada por la casi totalidad 
de la Fuerzn AOrea rusa, y las importantes 
ciudades de Bryansk y Smolensko cayeron 
en manos de las fuerzas atacantes los dias 17 
v 25 de septiembre, respectivamente. 
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Cuando los alemanes enviaron aviones y 
refuerzos en general a la pane central, los 
rusos concentrator! su avance en la zona 
SuTj y a princlpios del mes de octubre rom- 
pieron el frente por la linea del rio Dnieper, 
por la denominada “Mura 11a Oriental’ por 
los alemanes. Sola me me volviendo a con- 
centra r en el Sur todos los bombarderos 
y aviones de ataque al suelo disponibles, y 


efectuando varias aalidas diarias durante un 
periodo de cinco dias, pudo la Luftwaffe 
entorpecer el avance ruso para que el ejer-j 
cito aleman lo contuviera justo en las pro-| 
ximidades de Krivory Rog. 

Pero como de costumbre, tal concentra- 
ci6n solo fue posible a expensas de los 1 
otros sectores, y ahora los rusos volvieror 


4 atacar habilmente la zona centro del 

I rente. El 6 de noviembre tomaban Kiev 
y avanzaban sobre Zhitomir. La critica si- 
lujicion exigia de las mas desesperadas me- 
rjidas por parte de los alemanes, quienes 
una vez mas habian sido obligados a re- 
uni r, desplazar y concentrar sus casi ago- 
Efdas fuerzas aereas y terrestre a 320 km 

I I Norte de su anterior centro de operacio- 



nes cerca de Krivoy Rog. En este tuvieron 
6xito y los rusos fueron contenidos. 

Cuando el tiempo cambio y el barro del 
otono puso fin a las operaciones moviles 
en tierra, los alemanes se encontraron de- 
fendiendo una linea bastante precaria, que 
en algunos puntos se hallaba a casi 640 ki- 
lometros por detras de la que habian ocu- 
pado a principios de 1944. En el extreme 
Sur, la peninsula de Crimea, ahora aisladaj 
tenia que ser abastecida frente a las inter- 
ferencias de los rusos, y esto imponia un 
constante agotamiento de los recursos de 
transporte aereos y maritimos. Y a pesar 
de la continua presidn rusa sobre la parte 
central del frente, la Luftwaffe tenia que 
mantener ahora casi los dos tercios de su 
potencial en el Este (1.150 de un total de 
1.750 aviones) en el sector Sur debido a la 
necesidad de mantener a los rusos aparta- 
dos de los campos petroliferos rumanos, de 
tan vital importancia para la economia be- 
lica alemana. 

En las postrimerias del ano 1944, la Luft¬ 
waffe en Rusia ya no habria de tener nin- 
guna influencia decisiva sobre la situacion 
en tierra. Duplicados e incluso triplicados 
en numero por la cada vez mas prospera 
Fuerza Aerea sovietica—cuyos aviones eran 
en muohos casos tan buenos como los de 
sus adversarios—, lo unico que podian ha- 
cer los alemanes era intentar retrasar el 
avance de la “apisonadora” rusa, y esto, 
muchas veces a costa de sacrificar grandes 
cantidades de hombres y material. A partir 
de ahora, pocos o casi ningun avion de 
repuesto cabia esperar en el frente Oriental, 
pues la Luftwaffe no tardaria en luchar por 
su propia subsistencia en la misma Ale- 
mania. 


Hacia finales de 1944 la Luftwaffe 
habia sufrido ya terribles perdidas 
en el Este. 
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El verano de 1943 habia sido testigo de 
un conslante desplazamiento hacxa Alema- 
nia de las unidades de caza diurna, prepa¬ 
res para recibir la esperada penetracion 
americana en forma de ataques de bombar- 
deo diurno. Simulrineamente, la fuerza de 
caza nociurna de la Luftwaffe tambidn ha- 
bia estado siendo refcrzada para hacer * ren ~ 
a los bombardeo s nocturnos, cad a vez 
mAs fuertes. que los ingkses Uevaban a 
cabo sobre las dudades alemanas. 

Y va a ser la Royal Air Force la que 
asestara el primer golpe a la Luftwaffe en 
la recientemente intensificada batalla contra 
Alemania. 

Como ya bentos visto, los cazas noctur¬ 
ne,* dirigidos por radar desde tierra habian 
estado dcnibando bombarderos en propor- 
clones demasiado elevadas para iranquihdad 
d’ los ingleses. Era evidente que si habian 
de continuar los ataques nocturnos. se im- 
ponia eacontrar el medio de neutralizer el 
devastadoramente eficiente sistema aleman. 
T£crucamente la respuesta era muy senciUa: 
pequenas liras de 14minas de ahiminio. Co 
noddas con el sobrenombre de Window* 
cada tka media 0,3048 m. de longitud por 
0,0381 m. de ancho, y se presentaban en 
manojos de dos mil, unidas por una banda 
elastica, Cuando eran soltadas desde un 
avi6n, el manojo se deshacia para formar 
una "nube' 1 de tiras rcflectoras del radar 
que produdan una senal sobre las pantaLlas 
del mismo tamano que las produeidas por 
un bombardero euatrimotor. Soltando uno 
de tales manojos por minuro desde cada 
avion que iniegraba la fomxaci6n de bom¬ 
ba rderos, era posible saturar el area de fal~ 
sas "senales", hadendo asi imposible la in- 
terceptacion por parte de la caza control a a 
por radar. 

Durante el afio 1942. tanto los cienti- 
ficos ingleses como los alemanes habian Tea- 
lizado pruebas con las liras de metal, por 
separado 5 y en el mayor secreto. En ambos 
paises habian llegado a la misma conclu¬ 
sion: el nuevo descubrimiento era dinamita 
puxa para el radar. Si se usaba adecuada- 
mente. podia desbaratar la defensa aerea 
noc turns dcpendiente del radar en ambos 
paises, Hasta aquel momenta ninguno de 
los baitdos contendientes habia considerado 
disponer de un margen suficiente de fuerza 
sobre su oponente que justificara el nesgo 
de una venganza. Pero en el verano de 194, 
el poderio del Man do de Bombardeo de la 
RAF habia crecido muy considerablemcnce, 
en tanto que la continua demanda de ma¬ 
terial por parte del frente Oriental habia 
reducido la fuerza de bombardeo estrate- 


gico alemana casi a la impotencia. El 1 ^ 
de julio de 1943, en el transcurso de una 
reunion del Gabinete Britanico de Guerra, 
Mr. Churchill autorizo a que el sistema 
Window fuera empleado contra los alemanes. 

Asi fue como dicz dias mas tarde, du¬ 
rante la incursion de bombardeo nume- 
ro 791. que tuvo lugar sobre Hamburgo, la 
nueva contramedida fue utilizada en accidn 
de guerra. El efecto fue devastador: redujo 
defenses alemanas al mas complete caos* 
Como de costumbre, los cazas nocturnos voj 
laban siguiendo sus rayos de radio, espe4 
rando instrucciones de los controladores en 
tierra. Pero no llego ninguna. En vez de 
ello, el eter estaba lleno de llamadas con- 
fusas y exclamaciones: j 

“jLos enemigos se estan reproduciendoH 
“jEs imposible—son demasiados enemi*. 
gos!” I 

“jEspera un momento. Todavia hay mu- 
chos mas!” 1 

M jNo puedo guiarte. Trata de hacer ffl 
que puedas sin control desde tierra! 

Cuando las tripulaciones de caza noctur* 1 
na trataron de localizar sus objetivos utilr 
zando sus propios aparatos de radar, prnrm 
se encontraron atacando nubes de tiras CM 
sistema Window . 

Cuando la primera oleada de bombardi^ 
ros llego sobre Hamburgo sus mpulacionelj 
se vieron sorprendidas por el a ire de irrei" 
lismo que habia sobre el objetivo: en lugAfl 
del habitualmente precise manejo de los rt* 
flee tores, ahora todos parecian tantear ft Ofl 
gas. No menos de treinta o cuarenta hiM 
de luz se unian para formar un cono emtj 
me—sobre nada en absoluto—. Los apirn 
tos de radar que controlaban las baUfIM 
de ref lector es resultaban ahora inutileS|jM 
como los que dirigian los canones inn! 
aereos. Los artilleros no pudieron hacer OH 
cosa que disparar hacia el negro cielo, ■ 
tontas y a locas. 

Aquella noche la RAF perdio s61o fl 
aparatos, el uno y medio por ciento al 1 ■ 
gran fuerza atacante. Era indudable Ut 
contramedida Window habia resultado I 
un exito rotundo; si el raid hubiera cotOu fl 
el acostumbrado seis por cientos de p«ai<ll 
sufridas en los ataques precedentes a ll .M 
dad de Hamburgo, la fuerza hubien J 
mermada en aproximadamente cincuMj 
aviones. Asi pues, arrojando cuarentlj 
la das de Window —noventa y dos ml« 
de tiras de lamina de aluminio se hnl 
salvado unos treinta y cinco bomMlM 
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y mas de doscientos hombres perfectamente 
entrenados. 

El primer staque sobre Hamburgo habia 
tenido consecuencias bastante desastrosas pa~ 
ra los alemanes, pero lo peor estaba adn 
por llegar: tres noches mds tarde los in¬ 
gle ses regression sobre la ciudad, esta vez 
con setecientos veiniidds bomba rdexos, Cor- 
tadas las conducciones de agua y desarticu- 
lados los sistemas de defensa civil en el 
bombardeo anterior, el torrente de bombas 
incendiaries, bien colocadas, origino incen- 
dios que resultaron impoaibles de ser con- 
trolados. Los incendios, pequehos y aislados 
al principio, se unian entre si para formar 
una enorme hoguera sobre toda la ciudad. 
Pronto, en algunas zonas, la temper a tura 
fue superior a los 1.000 grades centigrados, 
y las poderosas corrientes de aire ardiendo 
produjeran vientos de velocidad superior 
a 240 km/h.—casi dos veces la fuerza de 
un hurac&n—, AJ cabo de muy poco liem- 
po ardia hasta su completa extincion un 
area de cinco kilometros y medio de largo 
por cuatro de ancho: 22 kilometros cua- 
drados de incendio. La poblacion quedo 
atrapada en los refugios antiaereos subte- 
rraneos, y los bunkers donde habian bus- 
cado cobijo se convirtieron en sus crema- 
torios. 

Mientras tanto, en el cielo, la Luftwaffe 
era tan impotente como lo habia sido la 
primera vez que se utilizara el sistema 
Window. Los atacantes perdieron solo 17 
de sus aparatos—cifra todavia bastante baja 
considerando el numero de personas encar- 
gadas de la defensa de la ciudad. 

En la manana del 29 de julio, el Gau¬ 
leiter Kaufmann conmino a todo el perso¬ 
nal civil no eesencial a que abandonara 
Hamburgo. No hubo lugar para una segun- 
da invitation. Entre el alba y el crepuscu- 
16, casi un milldn de personas, muchas de 
ellas envueltas en vendajes o apoyandose 
sobre muletas improvisadas, salian de la 
castigada ciudad. 

A la manana siguiente, los bombarderos 
ingleses regresaron de nuevo a la que ahora 
era una ciudad fantasma, para dejar gra- 
badas sobre ella nuevas marcas de destruc- 
ci6n. En una conferencia celebrada en Ber¬ 
lin aquella misma tarde, el Generalfeldmar- 
schall Milch declaraba: “Los ataques a 
Hamburgo han afectado ,a la moral del 
pueblo. Se nos presenta una .situation ex- 
tremadamente dificil, a menos que encon- 
tremos pronto el medio de evitar estas in- 
cursiones de terror.” Se recordara que vimos 
al capitan Hajo Herrmann por ultima vez 
cuando entro en colision con el globo cau- 


tivo volando sobre Plymouth en junj 
de 1940. En el verano de 1944, HerrmanM 
ahora un famoso as de bombardeo con a 
rango de jefe de escuadrilla, ensehaba tael 
tica de bombardeo en la escuela de pilotoj 
de la Luftwaffe cerca Berlin; y este piloted 
de mucha imagination, estaba constants 
mente proponiendo nuevas y revolucionadal 
tacticas para su utilization en acciones djfl 
guerra. Habia sugerido, por ejemplo, un 
metodo de llevar la guerra a las ciudadq 
americanas, que consistia en algunos gran- 
des hidroaviones que pudieran recibir su 
carga de combustible y bombas de submad 
rinos escalonados en pleno oceano; si se utw 
lizaban media docena de submarinos perfetl 
tamente distribuidos, Herrmann habia calcu-J 
lado segun datos meteorologicos que a lo® 
hidroaviones les resultaria posible encontrac 
aguas lo suficientemente tranquilas coma 
para amerizar, y de esta forma se podrian 
mantener los ataques el tiempo suficienti 
para obligar a los americanos a retirar Ja 
Europa gran parte de la caza para la del 
fensa de sus propias ciudades. Otra de Lai 
ideas de Herrmann era capturar un portal 
viones por medio de un comando de tropai 
aerotransportadas en planeadores que a tel 
rrizaran sobre la cubierta de vuelos. Nin-j 
guna de estas dos ideas cuajaron en unaj 
realidad, pues en 1943 los alemanes no pol 
dian perder ningun esfuerzo en este tipo dd 
a venturas. 

A principios de verano Herrmann habia! 
propuesto un nuevo sistema de caza noctur¬ 
ne, empleando cazas monoplazas. DcnomiJ 
nada Wilde Sau (jabali salvaje), la tdenied 
exigia la concentration de los cazas sobrffl 
el mismo objetivo de bombardeo. Una vez 
sobre esta zona, la action conjunta de lol 
reflectores, los incendios en tierra, y lo| 
producidos por los aviones senalizadores in-J 
gleses, iluminarian el cielo en varios kil6J 
metros a la redonda, siluetando a los bomj 
barderos de tal forma que los cazas podnanj 
atacarlos visualmente. Y, dado que la idefl 
de Herrmann no requeria el uso de radan 
de precision, la contramedida inglesa Win *| 
dow quedaria totalmente inutilizada. 

Herrmann habia ensayado su idea en pc*j 
quena escala a principios de j,ulio, antflffl 
del desastre de Hamburgo, y habia lograM 
un exito moderado. Ahora que la tirtHj 
Himmelbett se habia hecho inefectiva, red! 
bio 6rdenes de Goering de poner en servidn 
lo mis rapidamente posible un Geschwt adH 
de cazas para la mision Wilde Sau. EH 
nueva unidad era el Jagdgeschwader 3Q0 t U 
todos sus Bf 109 y Fw 190 portaban <$c«] 
positos auxiliares de combustible en la pftfjfl 
te inferior del fuselaje para aumentar 
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Distribution de los aviones de caza alemanes 

= 50 Enero 1943 Enero 1944 

Alemania y 
frente 
Occidental 
(incluida 
Dinamarca y Sur 
de Noruega) 


iiiiillii Jrdrdrx it 

■t"±"t"±"±"tl045 

Mediterraneo 
y los 
Bal canes 

-±—±"t"±"±"± 280 

jj:i i 4111 

Frente ruso 


TTtTtTTTt 445 

i|l|l 11 1' -j 425 

Durante este periodo la fuerza de cazas aiemana aumentd en 670 aviones, 
casi todos permarvecieron en Alemanta para su defensa. 
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1939. Supermarine Spitfire: Ocho 
ametralladoras de 7,9 mm. Potenda de 
fuego equivalente al impacto 
de 4,5 kg. de explosives en tres segundos. 
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1939. Messerschmitt Bf 109E: 

Dos ametralladoras de 7,9 mm. y dos 
cafiones de 20 mm, Potencia de fuego 
equivalente al impacto de 8 kg. 
de explosives en tres segundos. 





1942, Harwker Typhoon: 

Cuatro cafiones de 20 mm. Potencia 
de fuego equivalente al impacto de 16 Itg. 
de explosivos en tres segundos. 


MM 


1942, Messerschmitt Bf 109G: 

Dos ametralladoras de 13 mm. y tres 
cafiones de 20 mm. Potencia de fuego 
equivalente al impacto de 16 kg. 
de explosives en free segundos. 



Ml* 
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1944. Focke Wulff Fw 190A-4: 

Dos ametralladoras de 7,9 mm. y cuatro 
cafiones de 20 mm. Potencia de fuego 
equivalente al impacto de 17 kg. 
de explosivos en tres segundos; 
tambldn podia llevar dos lanzacohetes 
Wgr 21 de 210 mm., con un peso total 
de 82 kg. 



Cuatro cafiones de 30 mm. Potencia de 
fuego equivalente al impacto de 43,5 kg. 
de explosivos en tres segundos. 

Tambien podia llevar 24 cohetes R4M 
de 55 mm. con un peso total de 24 kg. 


Laa cifras que acabamos de senalar corresponaen ai armamento de cada caza, 
ion la potencia de fuego que podian desarrollar en un plazo de tres seguros. 

Laa cifras son aproximadas, pues el regimen de disparo de armas del mismo tipo 
podia variar hasta un diez por ciento. 

La necesidad de hacer frente a los bombarderos americanos, muy bien armados, 

C olero en Alemania el desarrollo de las armas aire-aire, y cuando llego el final 
la guerra, es indudable que se encontraba a la cabeza de todos los demas 
poises en este campo. 

El uso de cohetes fue un intento de aumentar la potencia de fuego sin tener que 
feSfurrir al montaje de cafiones de pesado calibre. En los cohetes, la potencia 
lb fuego viene medida por la de su cabeza explosiva. El Wrg 21 era 
Itoa Instalacion improvisada que empleaba proyectiles de mortero; 

At lot iban dotados de una espoleta de retardo, para hacer explosion a unos 100 metros 
da) avi6n que los disparaba. Debido a la dificultad de determinar esta distancia 
100 exactitud, los Wgr 21 obtenian pocos impactos certeros. Los 
Milutes R4M, mds pequefios, haclan explosion por impacto, y se disparaban 
|h salves. Potencialmente muy efectivo contra las formaciones de bombardeo, 

|| R4M entro en servicio demasiado tarde para que pudiera tener un efecto significativo 
in si desarrollo de los acontecimientos. 





































Las fotografias de propaganda muestran al caza Heinkel 1M pintado con distintivos 
de unidad y barras de victorias falsos, aunque el tipo nunca entro en s ervlc lo 
con las unidades de la Luftwaffe, Se le dio el nombre de «He 113» y la treta 
tuvo exito, pues son muchos los informes aliados que dicen que sus pilotoa entraro 
muchas veces en batalla con aviones “He 113». 


autonomia, necesaria en las operaciones de 
caza noctuma. El m6todo Wilde Sau no 
era la panacea...Herrmann nunca habia di- 
cho que lo fuera, pero al menos propor- 
cionaria a las ciudades alemanas algo de 
defensa, en tanto se producia un nuevo equi- 
po de radar que pudiera hacer frente a las 
interferencias del sistema Window . 

Los cazas noctumos biplazas especial- 
mente equipados para operar con radar 
tambi£n podian tomar parte en las opera¬ 
ciones Wilde Sau sobre el mismo objetivo. 
Pero para emplear su potencial al maximo, 
cl coronel von Lossberg, otro antiguo as 
de bombardeo empleado en la defens a aerea, 
propuso el metodo Zahme Sau (jabali do- 
mado). Esta idea servia para que las esta- 
ciones de control en tierra, de otro modo 
inutiles, pudieran dirigir a los biplazas de 
cuza a las areas donde la concentration de 
Window era mas densa, y una vez alii los 
pilotos pudieran atacar a sus objetivos vi- 
Nualmente. Lossberg esperaba que las tri- 
pulaciones de caza nocturna se familiariza- 
run lo bastante con la tactica Zame Sau 
como para permitirles entablar batallas que 
duraran todo el tiempo que los bombarde¬ 
ros aliados estuvieran volando sobre la Eu- 
ropa ocupada. 

Mientras el Alto Mando de la Luftwaffe 
Se apresuraba a dar solution al gran pro- 
blcma que representaban para los alemanes 
los ataques noctumos, las cosas se ponan 
Uimbien cada vez mas al rojo vivo en las 
i incursiones diurnas. 

En julio de 1943, la Octava Fuerza Ae 
rca americana con base en Inglaterra esta¬ 
te integrada por quince gmpos de bombar- 
(Ico pesado con unos 300 aviones B-17 y 
H-24. Pero para los atacantes a la luz del 
Clni no existia un equivalente al Window 
para enganar a los pilotos alemanes. 

Los americanos habian acentuado sus 
Hiaques sobre Alemania en el verano de 
1943, y las cosas llegaron a su punto algi- 
Clo cl 17 de agosto, cuando 146 bombarde- 
fos Boeing B-17, con su correspondiente 
§|c:olta de caza, se dirigieron a atacar la 
Ijkmta de montaje de Messerschmitt en 
Regensburg, en el Sur de Alemania. Iba 
it scr la penetration mas profunda efectua- 
iln hasta el momento por la Octava Fuerza 
Mrea. Las defensas fueron alertadas por 
i'Cjilar de su aproximacion, pero los cazas 
ulemanes esperaron pacientemente hasta que 
h falta de combustible obligara a los Spit¬ 
fires y Thunderbolts de escolta a regresar 
» sus bases. Los defensores cayeron sobre 


las formaciones americanas desde arriba y 
el frente, hacian una pasada disparando y 
daban la vuelta para dar una segunda 
pasada viniendo desde atras. Los Gruppen 
de caza repitieron en cadena esta tActica, 
y la subsiguiente batalla a£rea librada a lo 
largo del desplazamiento de los bombarde- 
ros prosiguio hasta el mismo objetivo y aun 
mas allS del mismo, a lo largo de una dis- 
tancia de unos 560 km. Tan pronto ate- 
rrizaron las unidades de caza con base en 
Francia, Holanda y Belgica, recibieron dr- 
denes de repostar de combustible y muni- 
cion y salir inmediatamente a atacar a los 
bombarderos de regreso a sus bases en In¬ 
glaterra. Pero los americanos habian pen- 
sado en esto tambien, y las formaciones 
prosiguieron su viaje hacia el Sur sobre el 
Mediterraneo, para aterrizar en aerodromos 
del Norte de Africa. A pesar de esta ma- 
niobra, la fuerza atacante perdio 24 de sus 
aparatos. Pero el dia tenia que alcanzar 
aun su momento algido. Incluso antes de 
que la primera oleada de B-17 hubiera ata- 
cado Regensburg, una segunda fuerza, esta 
vez compuesta por 229 bombarderos, se 
dirigia hacia el complejo de produccidn de 
cojinetes de bolas de Schweinfurt, de vital 
importancia. Esta vez los pilotos de caza 
alemanes ni siquiera esperaron a que las 
escoltas de caza abandonaran la formacion 
para atacarles. Mientras unos Gruppen de 
cazas monomotores se las entendian con 
los aviones de escolta, otros atacaban a los 
bombarderos con fuegos de canon y ame- 
tralladoras. Cuando finalmente los aviones 
de escolta tuvieron que retirarse, mas cazas 
monomotores y bimotores alemanes inter- 
ceptaron a las formaciones atacantes, mu¬ 
chos de ellos lanzando salvas de cohetes 
de 210 mm., cada uno con una cabeza 
exploslva de 40 kg. de peso, entre las 
formaciones y fuera del alcance de las 
ametralladoras de 12,7 mm. De nuevo sos- 
tuvo la Luftwaffe una gran batalla a lo 
largo del recorrido de los bombarderos ha¬ 
cia el objetivo, asi como en su vuelo de 
regreso, pues volvian a sus bases de partida 
en Inglaterra. Treinta y seis aviones no re- 
gresaron del ataque a Schweinfurt. 

El doble ataque a Regensburg y S ch- 
weinfurt costo a la Octava Fuerza Aerea 
sesenta aviones B-17 —el dieciseis por 

ciento de la fuerza que habia despegado-— 
y mas de un centenar sufrio danos de na- 
turaleza varia. La Luftwaffe perdio veinti- 
cinco cazas, y los pilotos de la mayoria de 
estos pudieron saltar en paracaidas. 

Cualquier manifestacion de jubilo que 
los alemanes hubieran podido permitirse 
como consecuencia del exito alcanzado en 
Schweinfurt fue rapidamente aHogada 
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aquella misma tarde, cuando una fuerza 
de 498 bombardeos de la R.A.F. dejo caer 
su destructiva carga sobre Peenemiinde, 
centro aleman de investigation de missiles 
dirigidos. Esto* despues de los desastrosos 
reveses ufridos por la Luftwaffe* primero 
en Stalingrado, y despues en Africa del 
Norte* Sicilia* Kursk y Hamburgo* fue el 
final para el Jefe del Estadi Mayor, Gene- 
raloberst Hans Jeschonnek. Jeschonnek ha- 
bia leido los informes del servicio de inte- 
ligencia en relation a los grandes planes 
do production americanos para 1943, y ha- 
bia visto las fotografias de reconocimiento 
de los aerodromos ingleses* cada vez mas 
plagados de aviones, que confirmaban la 
veracidad de los informes. Un ano antes 
el habia comentado: “Si no hemos ganado 
la guerra en diciembre de 1942, ya no ten- 
dremos oportunidad de conseguirlo”. Los 
alemanes no habian ganado la guerra por 
estas fechas. Ahora no le cabia duda de 
que la Luftwaffe seria destruida por sus 
enemigos; la guerra relampago, sobre la 
1 que se habian concentrado todos los esfuer- 
I zos, no habia aportado la victoria. Jeschon- 

( nek se suicido de un tiro en la manana 

del 18 de agosto. A1 igual que en el caso 
de Udet, acaecido dos anos antes, las cir- 


cunstancias de su muerte fueron manteni- 
das en secreto; se anuncio que Jeschonnek 
habia muerto de una “hemorragia de esto- 
mago”. Le sustituyo como Jefe de Estado 
Mayor de la Luftwaffe el general Giinthei 
Korten. 

El resultado de los ataques a Regensburg 
y Schweinfurt llevo a los americanos a un 
cambio en la politica de bombardeos diur- 
no$, y desde cmonces, hasia el 7 de octil- 
bre* sdlo tres de las quince incursiones de 
bombardeo llevadas a cabo por la Octava 
Fuerza Aerea se efectuaron sobre Alcma- 
ma, y ninguno de ellos penetrd muy en 
interior. 

Esta calma duro hasta el 8 de octubrej 
y en la semana que siguio a esta fecha 
ron bombardeadas las ciudades de Brem 
Marienburg, Danzig y Munster. La nuevi 
serie de ataques tuvo que enfrentarse < 
la fuerza de caza alemana, aun mas fuertfft 
y en total costo a los americanos ochei 
y tres bombarderos. 

El segundo memento cumbre de la ofen- 
siva americana de bombardeo diurno se prt> 
sento el 14 de octubre, cuando un total 
de 291 “Fortalezas Volantes” B-17 de< 
de sus bases en Inglaterra para acabar 
las f&bricas de rodamientos de Schweinfurt 


IjUta vez la reaction de la caza alemana 
iuc, segun palabras de los historiadores ofi- 
riiiles americanos* “sin precedentes en su 
magnitud, en la inteligencia con que habia 
Milo planeada, y en la eficacia con que se 
habia ejecutado”. Una vez mas la batalla 
aerea discurrio a lo largo de casi todo el 
tccorrido de los bombarderos hacia su obje- 
tlvOj y oleada tras oleada de cazas arma- 
(los con atnetralladoras y canones ordina- 
flos llevaban la lucha a su propio terreno, 
Bientras otros disparaban sus canones de 
giMjeso calibre y cohetes desde fuera del al- 
Cunce del fuego defensivo. Cualquier bom- 
(virdero tocado que se salia de la formacion 
inmediatamente atacado y exterminado 
por los cazas. 

Muchos de los cazas monomotores pu- 
ilicron aterrizar para repostar de municion 
y combustible despu^s de su primer ataque 
y volver a entrar en accion al regreso de 
](!?^ bombarderos hacia sus bases en Ingla- 
irrra. En total entraron en accion en esta 

eradon unos 300 cazas monomotores, 40 
flmotores y algunos cazas nocturnos. El 
rrsultado de este segundo ataque sobre 
iSi hweinfurt fue un autentico desastre para 
S? americanos. Fueron derribados 60 “For- 
liiilczas Volantes’*, 17 sufrieron grandes da- 


Arriba: Bf 109G. Izquierda: Focke Wulf 190 
portando cohetes de 210 mm. 

Ambos cazas actuaron en la defensa 
de Alemania sobre su territorio. 


nos y 121 mas regresaron con danos de me- 
nor importancia. De esta forma, de la fuer¬ 
za original de 281 bombarderos que salie- 
ron de Inglaterra en la manana de aquel 
dia, un total de 199 habian sido destruidos 
o sufrido danos. El fuego defensivo de los 
B-17 habia causado la destruccion de solo 
38 cazas alemanes, y desperfectos a veinte 
mas. Una vez mas se interrumpio la ofen- 
siva de bombardeo diurno contra objetivos 
en el interior de Alemania. 

Para los alemanes, la victoria sobre _los 
atacantes de Schweinfurt sirvio para con- 
firmar lo acertado de sus medidas defen- 
sivas para oponerse a las incursiones ame- 
rica nas de bombardeo diurno: las grandes 
cantidades de cazas convencionales mono¬ 
motores y bimotores dotados de canones de 
calibre pesado y medio y cohetes aire-aire, 
podian infligir, y lo habian demostrado, 
grandes perdidas sobre las formaciones ene- 
migas de bombardeo. 

El nuevo y revolucionario caza a reac- 
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ci6n Mcsserschmitt 262 habia estado reali- 
zando sus vuelos de prueba desde el verano 
de 1942, y a mediados de 1943 se consi- 
dero que el modelo ya es taba preparado 
para pasar a su fase de produccidn en se¬ 
ne. Con una velocidad maxima superior a 
los 800 km/h., el nuevo avion estaba 
siendo solicitado impacientemente por el 
general Adolf Galland, para su fuerza de 
caza. El aparato fue preparado para entrar 
en servicio con los Jagdgesckwader. 

Pero si por entonces los alemanes esta- 
ban satisfechos con el sistema de defensa 
diurna de su territorio, su fuerza de bom- 
bardeo estaba todavia resentida de su fra- 
caso al no poder con las tropas aliadas 
cuando £stas desembarcaron en Salerno du¬ 
ra nte la invasidn de 1 talia. Este era el 
panorama cuando Hitler asistid a una de- 
mostracidn especial del Me 262 en Inster- 
burg, Prusia Oriental, el 26 de noviembre 
de 1943, un mes despuds de la victoria 
de Schweinfurt. Con el piloto de pruebas 
Gerd Lintner a los mandos, el sexto proto- 
tipo del nuevo reactor hizo una demostra- 
ci6n impresionante. Hitler pregunto casual- 
mente a Willi Messerschmitt, el disenador 
del aparato, quien estaba a su lado, si el 
Me 262 podria transportar bombas. De for¬ 
ma igualmente casual, £ste contesto que si. 
Para Hitler, el grdcil reactor pareci6 ser 
la respuesta a la necesidad mas perentoria 
de la Luftwaffe en esos momentos: un 
avi6n rapido capaz de transportar bombas 
y que pudipra penetrar incluso a traves de 
las mas poderosas defensas de cazas alia¬ 
das, y deshacer cualquier intento angloame- 
ricano de desembarcar tropas en la costa 
noroeste de Europa. Fue asi como empezo 
a cristalizar la idea de Hitler. El 5 de di- 
ciembre, Goering recibio el siguiente tele- 
grama, firmado por el asesor de la Luft¬ 
waffe de Hitler: 

“El Fiihrer ha llamado nuestra atencion 
una vez mas sobre la tremenda importan¬ 
ce de la production de aviones a reaction 
para su empleo como caza-bombarderos. Se 
impone que la Luftwaffe tenga preparado 
un cierto numero de caza-bombarderos a 
reaccidn para entrar en servicio en la pri- 
mavera de 1944. Cualquier dificultad oca- 
sionada por falta de personal o de materias 
primas tendr4 que ser resuelta con los mis- 


Un Fw 190 siendo atacado por un caza 
americano. Foto del fatal momento 
sacada por una camara desde 
el caza americano. 


mos recursos de la Luftwaffe, hasta qtj 
tales dificultades sean superadas”. 

Es indudable que de haber existido 
estos momentos muchos centenares de es& 
bombarderos a reaccidn, habrian causa^ 
grandes problemas ante cualquier i 
de invasi6n. Pero la decisidn de produ 
el Me 262 como un caza-bombardero 
nificaba que el aparato tenia que ser 
tensamente modificado y preparado para 
nueva misi6n. Todo esto llevaba su tiemp 
El resultado fue un retraso de seis mes 
en su puesta a punto. Y durante estos 
meses, se iba a perder la batalia mis in 
portante de toda la guerra, en lo que 
cernia a los alemanes; se iba a perder 
que la Luftwaffe carecia de un caza 
“performances” realmente buenas; como 
Me 262. Por diciembre de 1943 no hah' 
una necesidad vital de un caza de mu 
elevadas “performances”. Por eso, en 
momento en que Hitler decidid que la pn 
duccidn inicial del Me 262 debia ser en | 
concepto de caza-bombardero, la decision 
era razonable. Razonable en tanto no i 
operara un cambio radical en la situarid 
airea sobre Alemania, y siempre que 
pudiera disponer a tiempo del caza-bom*| 
bardero en grandes cantidades, para entrar] 
en accidn contra cualquier intento de invai 
sidn. 

Durante el invierno de 1943 empezd a 
dar sus frutos la campana de gran priori*, 
dad emprendida por los ticnicos alemanes 
para producir un equipo que contrarres-j 
tara la tactica Window utilizada por lo 
ingleses durante sus incursiones noctumas. 
Ahora ya se disponia de los nuevos cazas 
noctumos equipados con el nuevo aparato] 
de radar, el SN-2. Dado que el SN-2 tra-i 
bajaba en una frecuencia mucho mas bajjl 
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que el primitivo Lichtenstein , al que reem- 
plazaba, no era afectado tan radicalmente 
por las nubes Window. La introduccion del 
nuevo radar, combinado con la cada vez 
mas eficaz tactica Zahme Sau , iba a tener 
un efecto muy importante en las batallas 
nocturnas libradas en el invierno de 1943- 
1944. 

El 3 de noviembre de 1943, el Mariscal 
del Aire Sir Arthur Harris, Jefe del Mando 
de Bombardeo britanico, habia enviado el 
siguiente comunicado a Churchill: “Pode- 
mos reducir a ruinas Berlin de punta a 
punta con la ayuda de la USAAF. Puede 
costarnos de 400 a 500 aviones. A Alema¬ 
nia le costara la guerra”. Era esta una 
clase de promesa ante las que Winston 
Churchill no podia resistirse, y Harris re- 
cibi6 permiso para lanzar lo que posterior- 
mente pasara a ser conocida como la “Ba- 
talla de Berlin”. Pero la USAAF, todavia 
lamidndose sus heridas despues del desas- 
troso ataque a Schweinfurt, no “ayudaria”. 
Harris decidib hacerlo solo. 

El primer ataque a Berlin, dentro de la 
nueva serie, tuvo lugar la noche del 18 de 
noviembre, y solo nueve de los 444 avio- 
ne.v que entraron en combate no regresa- 
ron. Hubo tres ataques m£s sobre la capi¬ 
tal alemana en noviembre, y cuatro en 
di ciembre. En todas las ocasiones, el mal 
tiempo impidio que los defensores infligie- 
ran serias perdidas, pero por la misma ra- 
zon, los bombarderos no consiguieron un 
elevado grado de concentracidn en sus ata¬ 
ques. 

De pronto, con el comienzo del nuevo 
ano, las perdidas inglesas empezaron a au- 


mentar alarmantemente. La primera de 
estas costosas batallas tuvo lugar el 21 de 
enero, cuando una fuerza de 649 aviones 
ataco Magdeburg. Cincuenta y cinco bom-1 
barderos no regresaron a sus bases. Las tri- 
puladones de los bombarderos consiguieron 
destruir solo siete cazas nocturnos alemt 
nes. Uno de estos fue un Ju 88 pilotado 
por el entonces as de caza nocturna Major, 
Principe Heinrich zu S a yn-Wittgenstein. 
Wittgenstein era el comandante del NJO/2, 
y habia despegado de Stendal, cerca de 
Berlin, a las 21,00 horas de aquella tarde 
para efectuar una patrulla Zahme Sau . 
Ahora es su operador de radar, el cabo 
Ostheimer, quien relata lo ocurido: 

“Alrededor de las 22,00 horas capt6 el 
primer contacto en mi aparato de radar 
(SN-2). Di al piloto instrucciones y al po- 
co rato divisabamos nuestro obj etivo: era 
un Lancaster. Nos colocamos en position 
de disparo y abrimos fuego. Inmediatatnen- 
t'e empezaron a surgir llamas de stf ala 
izquierda. Enfil6 hacia tierra en un aJigulo 
inclinado y entrd en barrena. Entre las 
22.00 y las 22.05 el bombardero se esrrello 
con una violenta explosion. Yo observe co¬ 
mo se ■ estrellaba. 

”Buscamos otro bianco. En algunas oca¬ 
siones yo podia ver hasta seis aviones refle- 
jados en mi radar. Despues de varias co- 
rrecciones mas, estuvo ante nuestra vista 
el bianco siguiente, otro Lancaster. Des¬ 
pues de los primeros disparos se inicio un 
pequeno incendio y el aparato se le des- 
prendib su ala izquierda, cayendo en picado 
vertical. Al cabo de muy poco tiempo vi 
como se estrellaba. Eran entre las 22.10 














y 22.15. Cuando se estrelld pude escuchar 
grandes detonaciones; la mayoria de ellas 
probablemente al hacer explosion su carga 
de bombas. 

M Despues de un corto intervalo vimos un 
nuevo Lancaster. Tras una larga sucesion 
de disparos, el bombardero se incendio y 
se estrelld contra el suelo, como los ante- 
riofes. Cuando esto ocurria erari entre las 
22.25 y 22.30. Inmediatamente despuds vi¬ 
mos aun otro cuatrimotor de bombardeo: 
estibamos en medio de la formation. Des¬ 
pues de una pasada disparando, este bom¬ 
bardero cay6 a tierra envuelto en llamas, 
a aproximadamenet las 22.40 horas. Tam- 
bidn vi cdmo se estrellaba. 

”Otra vez tenia ante mi pantalla un 
nuevo bianco. Despues de algunas correc- 
ciones vimos otro Lancaster. Hubo un solo 
ataque antes de que el aparato empezara a 
desprender llamas de su fuselaje. Nos pu- 
simos en position de seguir atacando, y 
cuando el comandante Wittgenstein se dis- 
ponia a disparar de nuevo, hubo una serie 
de terribles explosiones y chispas en nues- 
tro propio avion. Inmediatamente se decla¬ 
re un incendio en el ala izquierda y el 
aparato empezo a descender. Segun veia 
esto se desprendio la cupula de la cabina 
donde me encontraba y oi gritar por el 
intercomunicador: “ Raus! (jSaltad!). Me 
quit6 la mascarilla de oxigeno y el casco y 
salt£ del avi6n. Al cabo de unos segundos 
se abrio mi paracaidas y aterrice al este 
de la presa de Hohengohrener, cerca de 
Schonhausen. 1 ' 

El cuerpo de Wittgenstein fue encontrado 
al dia siguiente entre los restos de su apa¬ 
rato. Murio con un total de 83 victorias 
en su haber. Su Ju 88 fue derribado por 
uno de los bombarderos de la formation. 

Segun avanzaba el nuevo aho, la Luft¬ 
waffe pudo asestar golpes cada vez mas 
duros a los atacantes nocturnos. El 28 de 
enero fueron derribados cuarenta y tres 
bombarderos de una flota de 683 que ata- 
co Berlin, y el mes siguiente fue todavia 
peer. El 15 de febrero la RAF perdio 42 
unidades de bombardeo de 891 que salie- 
ron hatia Berlin, y cuatro dias mas tarde, 
78 no regresaron a sus bases, de 823 que 
atacaron Leipzig; en marzo, 72 bombarde¬ 
ros de 811 que atacaron Berlin el dia 24, 
tampoco regresaron. Incluso el ataque a 
Essen, favorable a los britanicos, dos dias 
m£s tarde, donde solo se perdieron nueve 
aviones de una fuerza de 705, se vio en- 
sombrecido por el precio total, terriblemen- 
te elevado. 


El apogeo de esta fase de la ofensiva de 
bombardeo noctumo tuvo lugar el 30 da 
marzo de 1944, cuando una fuerza com- 
puesta de 781 Lancaster y Halifax despegd 
para atacar Nuremberg. Era una noche de ‘ 
luna, y la temperatura era tan baja que 
los bombarderos dejaban tras ellos dens&i"! 
estelas de condensation, un fenomeno rela- 
tivamente raro a los 5.000 6 6.000 metroij 
de altitud a que volaban los bom harden 
ingleses. Al mismo tiempo, los fuertes vien-l 
tos que soplaban a esa altitud hicieron que 
la form acid n perdiera cohesihn, y los a vio 
nes se vieron dispersados sobre un area muji 
amplia. Esa noche la organization de caza| 
alemana trabajo perfectamente, y veintiiiir 
Gruppen de cazas nocturnos Zahme Sa 
—unos 200 aparatos—fueron puestos en za- 
farrancho de combate. El resultado fue una ] 
larga batalla que termino en autentico de- 
sastre para la fuerza britanica. Fueron de? 
ribados 94 bombarderos y recibieron serio 
danos otros cuarenta y seis. 

Si Schweinfurt habia marcado un cambk) 
de politica para los bombardeos americano 
ahora Nuremberg determinaba otro para los j 
ingleses. La fuerza de bombarderos noctu 
nos interrumpio tempoalmente sus ataque 
a ciudades muy en el interior de Alemania, | 
y en cambio—como ya estuviera previamen- 
te proyectado—empezo sus ataques si sic mi- 
ticos a los medios de comunicacion de Eu^ 
ropa occidental, en preparation a la ya 
lejana invasion. 

Habiamos dejado a la fuerza americanij 
de bombardeo estrategico a mediados de oc*| 
tubre de 1943, cuando todavia estaba lu 
miendose las heridas sufridas durante ffl 
ataque a Schweinfurt. Al principio del 
siguiente, algunos alemanes opinaban qU|| 
lo peer de la defensa de su patria habia piT 
sado ya, pues la ofensiva diurna americani 
habia sido contenida y los bombardeos no^ 
turnos ingleses sufrian perdidas cada 
mayores. Pero el primer mes de este nucvttfl 
aho se encargo de devolver a los optimistifil 
a la cruda realidad; no se habia Hegado ilj 
final de los ataques diurnos, sino simp|< 
mente al final de la primera fase. La 
puesta americana a las defensas de caza gfl 
manas fue la misma que la Luftwaffe hiti| 
practicado durante la Batalla de Inglatti 
en 1940: la escolta de caza. Al portar girufttl 
des depositos lanzables de combustible!J 
Republic P-47 Thunderbolt y North Ami 
can P-51 Mustang tenian un radio de aC 
suficiente para acompanar a las formation 
de bombarderos hasta las profundidadel f 
territorio aleman. Y, al contrario quo/j 
Bf 110 que volaran sobre Inglaterra, KjjJ 
zas de escolta americanos no eran “pi 
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comparados con sus adversaries. Real- 
ilfnte el P-51 podia superar a cualquiera 
i;ln los oponentes de su clase. Los depositos 
TO /, 11 ,bles reducian su velocidad maxima en 
J5 km/h., pero una vez estos habian sido 
ioludos, el caza resultaba mas de 80 km/h. 
fflA s ri^pido que las versiones bien armadas 
E Bf 109 y Fw 190. El Thunderbolt era 
m rit mente menos manejable que el Mus- 
m n k> pero su resistencia y capacidad para 
nu n jar los mas duros castigos se hicieron 
[igfjndarias. 

In enero, los cazas de escolta acompaha- 
ftji) ip los B-17 hasta Munster y Kiel; en 
niai/o, los P-51, con dos tanques auxfliares 
jHnpbles de 75 galbnes cada uno (348 li- 
ife) pudieron volar hasta Berlin y regresar; 
liirti lurde, con un par de depositos de 490 
IIMonj Iq$ Mustang tenian un radio de ac- 
#11 de 1.300 km.—suficiente para llegar 
HU I a cualquier objetivo dentro de la Eu- 
ht|*M ocupada por los alemanes. 

I jj'l de todo esto sobre las defensas 

jfgpjimiis fue inmediato y devastador. El 
Imvi ytit 1 utnani Heinz Knocke, quien volaba 
M hyj Bf 109 con el JG 11 /II, escribiria 
jjtmiri lonnente: “La formacion de bombar- 
feon va a unos 2.000 metros por debajo de 
600 u 800 bombarderos pesados 


Un caza pesado Messerschmitt 410 
en el momento de rebasar al avion 
atacado, un B-17. El primero lleva 
un canon de 50 mm. bajo el morro. 

dirigiendose hacia el Este. Paralelos a la 
formacihn y sobre la misma van los cazas 
de escolta. 

“Ahora me encuentro absorto en la emo- 
ci6n de la lucha. Specht inclina el extremo 
de su ala izquierda, y nos lanzamos al ata¬ 
que. Messerschmitt tras Messerschmitt si- 
guen en pos de el. 

“jA por ellos! La radio se convierte en 
una babel de voces, todo el mundo habian- 
do al mismo tiempo. 

“Compruebo mis ametralladoras y ajusto 
los visores segun descendemos sobre nuestros 
blancos. Despues agarro fuertemente la pa- 
lanca con ambas manos, tanteando los gati- 
llos con mis dedos pulgar e indice derechos. 
Echo una mirada hatia atras. Los Thun¬ 
derbolts descienlen en persecucion nuestra. 

“Nosotros somos mas rapidos, y antes de 
que puedan interceptarnos, damos alcance a 
las “Fortalezas Volantes”. Presiono los ga- 










Haz Wurzburg, 


Haz Lichtenstein 


Sistemas de radar alemanes. 1. Desde estaciones de radar empiazadas 

a traves del Norte de Europa. a intervales de 32 kilometres* una primers alarms 

del radar Freya detectsria a los bombarderos. 2. A1 ir acercandose los bombarderos. 

un gigantesco y estreclio haz de corto slcance. Ilamado Wurzburg. 

se fijaria inststentemente a elJcs, y fmalmente, otro haz sobre lieio de los cazas 

nocturnes dependientes de la estacion radar encargada de vigilar un sector. 

Despues el caza seria dirigido hacia la parte trasera del hombardero hasta que el radat 
Lichtenstein de los cazas entrase en contacto con el objetjvo enemtgo. 

4 A. B y C. Pantalias Wurzburg Los grabados B y C mueslran, respectivamente, 
la elevation y la position lateral; cuando ambas senates quedan centradas* 
el radar esta colocailo sobre el objetivo, a, b y c. Efecto de la senal produtida 
por nubes de tiras de papel de aluminio (llamadas «windowi») arrojadas desde los 
aparatos aliados para interferir su deleccion. 


Haz Freya. 


tillos y mi avion se extremece por efecto del 
retroceso. 

“jA por ellos!” 

u Los proyectiles de mi canones abren agu- 
jeros en el ala de la Fortaleza. jMaldicion! 
Yo habia cstado apuntando a la cabina. 

“Asciendo casi verticalmente para situar- 
me de nuevo a espaldas de la formation, se- 
guido por mi escuadrilla. En este momento 
los Thunderbolts estan encima de nosotros. 
Se entabla una encarnizada lucha. En varias 
ocasiones intento maniobrar para colocarme 
cn posicidn de disparo respecto a alguno de 
loo bombarderos, pero cada intento rqsulta 
fallido, pues siempre tengo a mi cola dos, 
cuatro, cinco, o incluso diez Thunderbolts.” 

Mandados por el general William Kepner, 
los cazas de escolta americanos son mas y 
m&s agresivos cada mes que pasa. Kepner 
no obligaba a sus pilotos a mantenerse in- 
mediatamente en las proximidades de los 
bombarderos, sino que, por el contrario, de- 
jaba a la discretion de sus subordinados 
mas veteranos la determination de perseguir 
a los cazas alemanes que intentaban escapar 
del area de combate. 

A1 aumentar progresivamente el numero 
de aviones de caza de escolta, la situacidn 
se hizo insostenible para la Luftwaffe. Las 
primeras en sufrir grandes perdidas fueron 
las unidades de caza dotadas de bimotores. 
Por ejemplo, el 16 de marzo, 43 Messersch- 
mitt Bf 110 del ZG 76/III salieron a inter- 
ceptar una formacidn de B-17 cerca de 
Augsburg, pero antes de que los alemanes 
pudieran abrir fuego, atacaron los Mustang. 
En la batalla unilateral que sigui6, varios de 
los Bf 110 fueron derribados en un abrir 
y cerrar de ojos, y el resto de los intercep- 
tores fue terriblemente acosado en su regreso 
a su base; en total fueron destruidos 26 de 
los cazas alemanes. No tard6 en llegar el 
momento en que los cazas bimotores se vie- 
ran obligados a interrumpir sus salidas a la 
luz del dia contra los ataques de bombardeo. 

Antes de que los americanos pusieran en 
servicio sus escoltas de caza, los alemanes 
habian dedicado grandes esfuerzos a aumen¬ 
tar el poder ofensivo de sus cazas monomo- 
tores, de forma que pudieran destruir m£s 
fdcilmente a los bombarderos americanos, de 
construction muy robusta. Pero el arma- 
mento extra representaba peso extra tam- 
bidn, y esto colocaba a los pilotos alemanes 
en position poco envidiable si tenian que 
pelear cuerpo a cuerpo con los cazas de es¬ 
colta americanos. El general Adolf Galland, 
Jefe del Mando de Caza alem&n, trato de 


superar este problema formando Gruppen 
de caza separados: “pesados” y “ligeros 
Los primeros e stab an form a dos por aviones 
Bf 109 y Fw 190 dotados de pesado arma- 
mento, y destinados & atacar a los bombar¬ 
deros, mientras que los ultimos estaban cons- 
tituidos por Bf 109 ligeramente armados 
para luchar contra las escoltas de caza. Pero 
esta tictica no tuvo mucho exito: los ame¬ 
ricanos se presentaban a menudo en tales 
cantidades que podian perfectamente exter- 
minar a las unidades “pesadas" una vez ha¬ 
bian dado buena cuenta de las “ligeras”. 

En abril de 1944 Galland tuvo que in- 
formar a sus superiores en los siguientes 
t£rminos: “Entre enero y abril de 1944 nues- 
tro arma de caza diurna ha perdido mas 
de 1.000 pilotos, entre los que se incluyen 
nuestros mejores jefes de Staff el, Gruppe y 
Gescktuader. Cada incursi6n enemiga nos 
viene costando la perdida de 50 1 pilotos. 
Nuestra fuerza empieza a dar senales de ago- 
tamiento.” Los alemanes empezaban a per- 
der el control del espacio a£reo sobre su 
propio pais. 

Tal fue asi que los renovados ataques 
americanos a la luz del dia sobre la industria 
alemana pudieron acabar no s61o con los ob- 
jetivos, sino tambien con la fuerza de caza. 
Para la Luftwaffe la unica solucidn verda- 
dera para el problema de las escoltas de 
caza era el Me 262, caza a reaccidn, pues 
s61o este aparato era lo bastante rapido para 
zafarse de los cazas americanos. Pero Hitler 
habia ordenado que las series iniciales de 
produccidn fueran empleadas como caza- 
bombarderos, y la necesidad de modificar su 
estructura para permitirle transportar bom¬ 
bas habia retasado su produccidn en varios 
meses. El resultado fue que a principios del 
verano de 1944 se disponia todavia de muy 
pocos de estos aviones a reaction. El gran 
desastre, ante cuya visidn se suicidara Jes- 
chonnek, se acercaba a pasos agigantados. 
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Se reonudon 
los aloques 
a Inglaterra 


Los poderosos ataques de bombardeo an- 
glo-americanos sobre Alemania despertaron 
en Hitler deseos de venganza, por lo que 
decidio devolver los ataques sobre las ciu- 
dades inglesas. Consecuentemente, el 3 de 
diciembre de 1943, Goering decia al Gene- 
ralmajor Diettrich Peltz, su jefe de bombar- 
dero en el Oeste, lo siguiente: “Para vengar 
los ataques de terror llevados a cabo por el 
enemigo, he decidido intensificar la guerra 
aerea sobre Inglaterra por medio de ataques 
concentrados sobre sus ciudades, especial- 
mente centros industriales y puertos.” 

A la empresa se le dio el nombre de 
"Operacidn Steinbock ” (Ibice). A princi- 
pios de 1944 los alemanes habian reunido 
una fuerza de casi 400 bombarderos medios 
y pesados en el Oeste; compuesta por avio- 
nes Ju 88, Ju, 188, Do 217, Me 410 y 
He 117 (este tipo habia sido puesto en ser- 
vicio incluso sin que hubiera sido resuelto 
el problema de los incendios de sus motores). 
Adem£s habia una unidad de caza-bombar- 
deros, la SKG 10, con Fw 190. 

Peltz inici6 sus ataques a Londres en la 
noche del 21 de enero de 1944, al mismo 
tiempo que la RAF bombardeaba Magde¬ 
burg. Los bombarderos alemanes atacaron 
en dos compactas e independientes oleadas, 
con un total de 447 aparatos. Ante la fuerte 
defensa inglesa, la fuerza atacante sufrio 
grandes perdidas a cambio del poco dano 
conseguido. Un segundo ataque a Londres 
el 29 de enero, con 285 aviones, consiguid 
poco mas que el primero, y las dos incur- 


siones sirvieron para menguar en 57 avio-B 
nes la fuerza tan pacientemente reunida por 
Peltz (el 7,8 por cien de los aparatos ero^m 
pleados). Durante la operacidn "Ibice”, ell 
KG 66/1 del Major Helmut Schmidt, equi-M 
pado con Ju 88 y Ju 188 proporcionaba se-» 
halizacion del objetivo al resto de la fuerza. I 
La practica era que los primeros aviones se- m 
nalizadores llegaran sobre el objetivo volando 
a gran altitud, a veces a mas de 9.000 me*B 
tros, algunos minutos antes que el gruesoB 
de la fuerza. Los senalizadores lanzaban ■ 
entonces bengalas sobre el objetivo, a euya 
luz los otros aviones que volaban a bajo 
nivel dejaban caer bombas marcadoras dell 
mismo, produciendo incendios de color blan- M 
co, verde o amarillo. 

La Luftwaffe regresd sobre Londres siete - 
noches en febrero, y el 18 y 20 de aquel 
mes efectud dos ataques bien concentrados > 
sobre la capital. A partir de marzo, el obje- 1 
tivo de sus ataques se amplio a los puertos, % 
donde se concentraba la flota para la in- 1 
vasion del Continente, y Portsmouth, Ply-1 
mouth, Weymouth, Bristol y Falmouth acu- 
saron la huella del paso de la Luftwaffe. 

Podemos examinar el desarrollo de estos 
ataques desde el punto de vista aleman, a 
partir de los relatos de uno de los partid- 
pantes en algunos de ellos, Gefreiter Rudi 
de la operacion "Ibice” como navegante- 
Prasse. Este void en varias de las salidas, 
de la operacion "Ibice” como navegante-bom* 
bardero en un Ju 188 del KG 2. Descri¬ 
be aqui su actuacidn en el ataque a Bris¬ 
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tol con 91 aviones en la noche del 13 al 14 
de mayo. El Ju 188 despegd de Vannes, en 
Bretana, a las 00,30 horas, con el Feldwebel 
Hans Engclke a los mandos; llevaba una 
carga de dos bombas de 990 kg. y otras 
dos de 45 kg. 

“Seis mil metros. Ahora ascendemos a 
razon de 180 metros por minuto, a una 
veloridad de 500 km/h. Ante nosotros apa- 
rece la linea oscura de la costa inglesa. To- 
davia no han dado senales de vida ninguna 
de las defensas; los largos haces de los re- 
flectores no nos buscan todavia, pero sabe- 
mos que ya 3 diez minutos antes de cruzar 
la costa, el enemigo est£ esperandonos p re- 
pa rado. Ahora empiezan a sonar las sirenas 
en, las ciudades costeras y los primeros cazas 
nocturnos inician su despegue. Hans empieza 
a encabritar su avion—girando, ascendiendo, 
picando—pues nada es tan peligroso como 
mantenerse horizontal en un rumbo constan- 
te durante mucho tiempo. 

"Segun cruzamos la linea costera empie¬ 
zan a encederse los primeros reflectores; dos, 
cuatro, cinco haces iuminosos nos buscan. 
Detris de nosotros quedan muchos mas, se- 
guramente unos rincuenta: este es el famoso 
cinturdn ingles de reflectores costeros. De 
nuevo se hace la oscuridad al dejar atras 
la zona de reflectores. Ante nosotros aparece 
Bristol, nuestro objetivo. 

“Llegamos a las afueras de la ciudad a 
una altitud de 7.500 metros. De pronto, dos 
grandes tendeulos de luz inundan la cabina 
cegadoramente. Hemos sido atrapados por 
dos reflectores, que nos siguen en nuestro 
vuelo: “jConecta el aparato interceptor!”, 
grita Hans (el bom bardero Uevaba un trans- 
mi sor de radar que ioterferia los aparatos 
de control de tos reflectores), Extiendo mi 
mapa para producir sombra, a fin de que 
el piloto pueda ver sus instrumentos. Des- 
cendemos 300 metros girando al mismo 
tiempo hacia la izquierda; despots prose- 
guimos nuestra marcha. Los dos reflectores, 
a los que se habian unido otros dos, barn an 
el cielo en nuestra busqueda, pero nosotros 
nos encontrabamos amparados por la oscu¬ 
ridad. 4, ]Artilleria amiaerea pesada!”, grita 
Erich, el artiilero de la parte inferior del 
fuselaje, y Hans inmedistamente cambia de 
curso. Alii, sobre nosotros, a unos 8.000 me¬ 
tros, estallan las primeras ocho granadas. 

"M£s reflectores horadan la oscuridad, y 
se multiplican los estallidos de las granadas 
antiaereas. ]Ha empezado el baile! 

"El piloto vuela bien, improvisando ante 
nuestros ojos un autentico programa de 
acrobacia. 

“A la izquierda y por debajo de nosotros 


desriende una iiameante antorcha raja. Yo 
anoto en mi libra de bitacora: "avi6n de- 
rnbado a las 00,42 horas al suroeste de 
Bristol". "Las 00,45 horas. Empiezan a flcn 
recer Los primeros incendios sobre la ciudad, 
iluminando los blancos deslumbraniemente, 
Sobre ellos quedan suspendidas las hileras 
de bengalas verdes que parccen flotar en el 
aire al descender muy lentamente. En tie- 
ra 3 la artilleria amiaerea con centra su fuego 
sobre los trazadores de blancos en un in- 
tento desesperado de derribarlos, pero es 
demasiado tarde, Sobre la ciudad estan ha¬ 
cienda explosidn grandes cantidadcs de pesa- 
da$ bombas, y empiezan a elevarse hacia el 
cielo los primeros incendios de color rojo 
oscuro. 

"Una breve ojeada al mapa—eso de ahi 
tiene que ser el puerto. Doy un leve codazo 
a Hans y senalo hacia la derecha: "|Ataca- 
remos!” 

"Compuertas de bombas abiertas! I Bom¬ 
bas fueral 

"Hay una leve sacudida en el avidn al 
caer nuestras bombas. 

"jCerradas compuertas de bombas! 

"Nuestro Dora, ahora dos tondadas mas 
ligero, obedece perfectamente a los mandates 
de su piloto y da la vuelta en un inclinado 
giro hacia la izquierda, alejandose del bianco 
con rumbo suroeste, Al poco rato nos en- 
contramos fuera de la zona de peligro.” 

El Junkers 188 aterrizo en Vannes a las 
03.05 horas, sin mas incidentes. 

Por los informes britanicos sabemos ahora 
que el ataque costo a la Luftwaffe seis bom¬ 
barderos, no habia sido tan fructifero como 
lc habia parecido a Prasse. De las ochenta 
y tres toneladas de bombas que se dijo que 
habian caido sobre el suelo ingles aquella 
noche, solo unas tres cayeron dentro de los 
limites de la ciudad de Bristol. En 1944 ya 
habia llegado a ser muy eficiente la organi- 
zacion inglesa encargada de producir incen- 
dios-senuelo. 

Las operaciones "Ibice” llegaron a su fin 
a ultimos de mayo de 1944, y las unidades 
que tomaron parte en ellas se sentaron a 
lamerse sus heridas. Pero el tiempo de re- 
poso iba a ser demasiado corto, pues a pri¬ 
meros de junio desembarcaron las fuerzas 
aliadas en la costa Norte de Francia, en 
Normandia. Las perdidas sufridas por la 
fuerza de bombardeo alemana sobre Ingla¬ 
terra habian sido bast ante serias, pero no 
eran casi nada comparado con lo que les 
esperaba. 
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La segunda 
Batdlla de Francia 


En la primavera de 1944 estaba bastante 
claro para los alemanes que la invasion alia- 
da de Francia no tardaria en producirse, aun 
asi, la intensa presibn del frente Oriental, 
unida a la necesidad de una defensa en Ale- 
mania, imposibilitaban el hacer regresar a 
las unidades ya asignadas a esta zona, para 
enfrentarse a la creciente amenaza de inva¬ 
sion. Se tuvo que retirar del Este una flota 
de 550 aviones de ataque al suelo en vis- 
peras de una gran ofensiva rusa; asi reunib 
la Luftflotte III del Mariscal Sperrle en el 
Oeste una fuerza algo inferior a la empleada 
para contrarrestar los desembarcos de Sa¬ 
lerno. 

El 5 junio, un dia antes a aquel en que 
los ingleses y americanos desembarcaron en 
Normandia, la Luftflotte III constaba de 
810 aviones. 

Era particularmente grave la debilidad 
de dicha flota aerea en tipos de reconoci- 
mlento tActico, al disponer solo de 25 apa- 
ratos. Su mayor potencial lo constituian 200 
aviones de la uni dad Fliegerkorps X, con 
base en el Sur de Francia, destinada a ata- 
ques a la navegacibn. Estos aviones, todos 
equipados para transportar las bombas di- 
rigidas Hs 293 y “Fritz X", o torpedos, ser- 
virlan para enfrentarse a las primeras olea- 
das. En particular, se esperaba que el 
He 177, portador de missiles, cosechara 
grandes bxitos, y era muy elevada la moral 
dentro de la unidad. 

El primer dia de la invasion, las fuerzas 


aereas combinadas alia das opera ron con m&f 
de 3.000 bombarderos y 5.000 cazas y caza- | 
bombarderos. La Luftflotte III se derrumbb 
totalmente; cuando sus unidades intentaron 
romper las cabezas de puente fueron despe- 
dazados por los cazas defensores, y pronto 
sc hizo evidente que las operaciones anti- 
navales diumas no tenian nada que hacer, 
Cuando el Fliegerkorps X intento atacar yjjB 
la concentracibn de navios por la noche* 
sufrib grandes perdidas a cargo de la caza 
nocturna y el fuerte fuego antiaereo, y 
cortinas de humo utilizadas por los navioijfl 
de escolta impidio que las bombas dirigidM 
resultaran eficaces. Durante los diez dias §!■ 
guientes al de la invasibn, solo se perdieron 
cinco navios por ataques aereos directos. 

Al desembarcar las tropas aliadas, los alo* 
manes efectuaron movimientos planeados di^J 
refuerzo, llegando aviones de otros esccna* ■* 
rios de guerra. El 10 de junio llegaron 305 $\ 
cazas y 150 bombarderos desde Alemantl 
e Italia y la Luftflotte III tuvo hasta l.0l)0 
aparatos de combate para oponerse al invu- 
sor. Esto era el maximo a que la fuerza pftj 
dia aspirar, pero incluso asi, los pilotos ale- 
manes tendrian que luchar en la desequill- 
brada proporcion de 1 a 8. Durante algbrt 
tiempo la Luftwaffe intento emplear unida* 
des interceptadoras recien llegadas, procedeil- 
tes de la defensa de Alemania, en misione# 
de ataque al suelo, en un esfuerzo por - 
perar la gran falta de personal especializtdV 
en este trabajo. Pero debido a la gran InM* 
periencia de los pilotos en estas operaciOAflj 
los resultados obtenidos no justificaron 1 m , 
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grandes perdidas. Ademds, la fuerza de caza 
tuvo que ser dividida todavia m£s por la 
necesidad de proporcionar escoltas. 

En definitiva; que los planes alemanes 
tan cuidadosamente elaborados de empleo 
de grandes cantidades de aviones de ataque 
al suelo para destruir a los aliados cuando 
i^stos desembarcaran, fracaso estrepitosamente. 
Adembs, los poderosos ataques americanos 
e ingleses a la retaguardia colocaron a la 
Luftwaffe a la defensiva, obligandola a cen- 
trar gran parte de su esfuerzo en la pro- 
teccibn de sus propias instalaciones. Las 
tropas alemanas en tierra tenian que defen- 
derse por si solas, y debido al retraso en el 
programa del Me 262 mientras era conver- 
tido en caza-bombardero, no se veian avio¬ 
nes a reaccibn por ningun sitio. 

Mientras tanto, en el mar, las defensas 
nocturnas y diumas obligaban a los alema¬ 
nes a cejar en su intento de atacar a la na- 
vegacibn con missiles y torpedos. A cambio, 
concentraron sus esfuerzos en operaciones de 
minado de las aguas de poca profundidad 
por las que pasarian los navios aliados. A 
finales de julio la Luftwaffe efectuo mas 
de 1.500 salidas de esta clase, colocando en- 
tre 3.000 y 4.000 minas de todo tipo. Esto 
causaba a los aliados serios inconvenientes, 
pues las nuevas minas de presibn demostra- 
ron ser muy dificiles de rastrear y la unica 
forma de luchar contra ellas era ir a pa so 
de tortuga cuando los barcos navegaban por 
uguas poco profundas. A finales de julio las 
minas habian originado la pbrdida de siete 
destructores, dos dragaminas y diecisiete 
mercantes y buques auxiliares. Aunque los 
cfectos acumulados fueron grandes y causa- 
ion dificultades y retrasos, estas operaciones 
de la Luftwaffe nunca fueron decisivas. A 
lo mbs que podian aspirar los alemanes era 
u retrasar el momento en que los aliados se 
nsentaran firmemente en la costa, lo que, 
teniendo en cuenta la debilidad de la Luft¬ 
flotte III , era la unica manera de conseguirlo 
ion alguna posibilidad de 6xilo. Durante los 
mcses de junio y julio la Luftwaffe se en- 
frcnto con el problema de paliar la supe- 
rloridad aerea de los aliados en el Oeste, pero 
uln bxito. Los aerodromos de la Luftwaffe 
Niifricron todo el peso de la fuerza de bom- 
fourdcro aliada, y los ataques se repetian una 
V otra vez sobre las bases mas importantes, 
liuNtn inutilizarlas totalmente. 

Al establecerse las fuerzas inglesas y ame- 
rlain as en el Norte de Francia en mayor 
ni'imcro, resulto imposible para los alema- 
nrN contenerles en la cabeza de puente de 
Normandia. A finales de julio, las fuerzas 


americanas del flanco derecho aliado rom- 
pieron la linea defensiva alemana y empe- 
zaron a avanzar a lo largo del extremo Este 
de la peninsula de Cherburgo. En su eitre- 
mo Sur estbn los pueblos de Avranches y 
Pontaubault y loS puentes sobre los rios See 
y Sblune. En su rapido avance hacia el Sur 
los americanos capturaron intactos los puen¬ 
tes y el general Patton, valorando esta opor- 
tunidad, cruzb a sus fuerzas apresuradamen- 
te por estos puentes. El famoso historiador 
Chester Wilmost posteriormente escribio: 
“Patton no perdio tiempo en elaborar planes 
de batalla. El estrangulamiento de la uncia 
carretera que va de Avranches a Pontau¬ 
bault se convirtib en una autentica pista de 
carreras. En la entrada los mandos dirigian 
sus unidades en cualquier orden. A la salida 
se asignaba a cada division una de las carre- 
teras que irradiaban de Pontaubault, hacia 
las que se dirigian sus unidades nada mas 
salir del estrecho cuello de botella que cons- 
tituia la carretera de union entre Avranches 
y Pontaubault. 

Desafiando todo principio de estrategia y 
reglas de libros de texto, Patton hizo pasar 
siete divisiones por esta carretera unica en 
setenta y dos horas.” Una vez fuera de este 
cuello de botella, las unidades blindadas ame¬ 
ricanas se abrieron en abanico, desplazan- 
dose la mayoria hacia el Este en una tenaza 
devastadoramente potente que no tardaria en 
carcar dos grupos de ejbrcito en la bolsa de 
Falaise. 

Los puentes de Avranches y Pontaubault 
eran, como ambos bandos pudieron consta- 
tar, la clave de la batalla en tierra. La 
Luftflotte III hizo un esfuerzo exhaustivo 
para suprimirles, incluyendo aviones Do 217 
portadores de bombas Hs 293, la primera 
vez que se usaban estas bombas contra ob- 
jetivos terrestres. Pero los cazas noctumos 
americanos e ingleses eliminaron a los bom¬ 
barderos, y fracasaron ciiantos intentos rea- 
lizb l^Ltiftwaffe por destruir los puentes. 

Agosto de 1944 vio la retirada de las 
fuerzas alemanas de Francia. El jefe de caza 
de la Luftwaffe, en el Oeste, general Bulo- 
wins, hizo denodados esfuerzos por mantener 
su presencia en el aire, pero esto cada vez 
era mas dificil al ser obligadas las distintas 
unidades a retirarse a bases en Holanda y 
Alemania. A mediados de septiembre los 
alemanes habian sido virtualmente arrojados 
de Francia y Bblgica. La segunda batalla de 
Francia finalizb, y a la Luftwaffe le fue 
permitido jugar un papel muy reducido en 
ella. Pero incluso mientras la batalla estuvo 
en su apogeo, los alemanes harian un ultimo 
intento de machacar Londres. 
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La Fieseler Fi 103 o FZG 76, mas fami- 
liiirmcnie conodda como V-l (abreviatura de 
¥ $rgeturnsgwoffe I —anna de repres&lia nu- 
tnero 1), era un pequeno avibn sin piloto 
con una envergadura de 5 3 4Q m. y una lon- 
guud de casi 8 m. En su construed on se 
utilizaba acero prensado siempre que era po- 
niblc para ahorrar el precioso alumtnio; la 
mAquina pesaba poco mas de dos toneladas, 
i1r k las que 840 kg. constituian su cabeza 
explosiva. La unidad motriz la constituia un 
iulo motor pulso-reactor Argus que desarro- 
llaba 333 kilopondios de empuje, con una 
vida operacional de aproximadamente una 
liora. Despues de ser catapultado desde el 
nucIo, el missil se aceleraba hasta alcanzar 
isu velocidad de crucero—unos 640 km/h. a 
vina altitud de unos 1.000 metros—/demasia- 
do baja para que la artilleria antiaerea pe- 
sada operara al maximo de su efectividad, y 
demasiado alta para los antiabreos ligeros). 

La Fi 103 hizo su primer vuelo con mo¬ 
tor en diciembre de 1942. A mediados de 




1943 alcanzo una di stand a de 243 km. ha¬ 
cienda explosion a 800 m. de su bianco (un 
disparo excepcionalmente certero). Este exi- 
to animb considerablcmente al alto mando 
de la Luftwaffe, y el arma paso a producirse 
en serie—su alcance era mas que sufiriente 
para bombardear Londres desde el paso de 
Calais. Paralelo a la Fi 103, y tambien con 
el propbsito de atacar Londres, los alemanes 
desarrollaron el cohete A-4 (generalmente 
conocido como la V2); el A-4 era, sin em¬ 
bargo, un proyecto del ejercito y no de la 
Luftwaffe, y por ello se sale del tema ge¬ 
neral de este libro. 

La “Flak” de la Luftwaffe asumio la res- 
ponsabilidad del manejo y lanzamiento de la 
Fi 103, y fue formado especialmente para 
este propbsito el Regimiento Antiabreo 155 
(W) del coronel Max Wachtel. Mientps el 
regimiento redbia entrenamiento especial en 
Zempin, en el otoho de 1943, 40.000 tra- 
bajadores de la organization Todt estaban 
ocupados en la tarea de construir un total 
de 64 plantaformas de lanzamiento princi¬ 
pals y otras ireinta y dos de reserva. La 
mayor!a fueron apuntadas hacia Londres, 

La fee ha provisional fijada para la inau¬ 
guration de los ataques a Londres con bom¬ 
bas volantes era diciembre de 1943, pero el 
programa de production habia sufrido un 
considerable retraso, y no se disponia de 
una sola bomba en estas fechas. Ademas, las 
grandes y conspicuas plataformas de lanza¬ 
miento no pasaron inadvertidas a los ojos 
del siempre vigilante Servicio de Inteligen- 
cia ingles, que habia seguido el proceso de 
construction con interes. Ahora atacaron las 
fuerzas aereas aliadas. En una serie de in- 
tensos ataques de bombardeo fueron destrui- 
dos gran parte de los emplazamientos de 
lanzamiento, y los que no lo fueron sufrie- 
ron grandes desperfectos; cualquier intento 
que los alemanes hacian para reparar las 
plataformas solo significaban nuevos ataques 
por parte de los aliados. 

Despues de este desastre los alemanes se 
vieron obligados a disenar un nuevo tipo de 
rampa, una rampa mucho mas sendlla y 
menos llamativa que las anteriores; en pre¬ 
vention de lo que podian esperar si la mas 
ligera indiscretion ponia al enemigo sobre 
aviso, los hombres del Regimiento Antiaareo 
155 (W) observaron las mas rigurosas pre* 
cauciones de seguridad en los nuevos empla¬ 
zamientos, y se elaboro un severo plan de 
camuflaje. 


Bomba volante Fieseler Fi 103. 




























Por fin se dispuso de un numero acepta- 
ble de bombas volantes en abril de 1944, y 
tambien por estas fechas estuvieron listas las 
rampas modificadas. Pero comenzaron los 
ataques de pre-invasion aliada a objetivos 
de comunicacidn en Francia y Belgica, y esto 
aumento enormemente las dificultades para 
trasladar las bombas a las zonas de lanza- 
miento. 

A principios de junio de 1944, seis meses 
despues de la fecha fijada originalmente, la 
Luftwaffe estaba casi preparada para lanzar 
su ataque robot. Faltaban solo los preparati- 
vos finales cuando las tropas inglesas y ame- 
ricanas desembarcaron en Normandia; ahora 
estos preparativos recibieron un nuevo im- 
petu. 


La primera salva de bombas volantes tut 
disparada hacia Londres en la noche del 12 
de junio. Iba a ser un ataque a gran escala, i 
pero fueron tantos los emplazamientos que *1 
comunicaron no estar preparados, que s61o |I 
diez bombas fueron disparadas; de estas, cua- 
tro llegaron a Inglaterra, solo una alcanzd j 
la capital. 

Hubo una pausa de tres dias, que los i 
alemanes se tomaron para reorganizarse, an- j 
tes de que los bombarderos se reanudaran 
a raz6n de entre 120 y 190 missiles dispa- 1 
rados por dia. Este promedio se mantuvo a 
hasta finales de agosto, cuando los empla- I 
zamientos de lanzamiento fueron capturados \ 
uno a uno por las tropas aliadas. A las 
cuatro de la manana del dia 1 de septiem- 
bre llego a su fin la fase inicial del ataque 
a Londres, despues de haber sido lanzadas 
8.617 bombas volantes. 

Suplementando a las bombas lanzadas 
desde tierra estaba la unidad III KG3, de 
He 111; los aviones del Gruppe habian sido 
modificados para llevar una bomba volante 
suspendida entre el motor de estribor y el 
fuselaje, y los aviones lanzaban ahora su 
carga desde el aire en las proximidades de 
Londres, Southampton y Gloucester. Pero 
la eficacia de este metodo de bombardeo 
dejaba mucho que desear; en el caso del 
ataque a Southampton, los ingleses vieron 
el campo lleno de crateres de bombas vo¬ 
lantes y supusieron se trataba de un fallido 
intento de bombardear \ Portsmouth! 

El peso y resistencia que ofrecia la bom¬ 
ba colocada exteriormente imponia grandes 
dificultades sobre la “performance” de los 
ya anticuados Heinkels, y para sobrevivir 
ante las hostigadoras defensas inglesas, las 
tripulaciones alemanas tenian que operar de 
noche y a bajo nivel. Los bombarderos efec-,J 
tuarian su vuelo de aproximacion a l'OO me-;^L 
tros sobre el mar para evitar que el radar 
britanico pudiera detectarlos, y subirian a 
unos 500 metros para lanzar el missil cuan¬ 
do se encontraran a unos 65 km. del obje- 
tivo. Los bombarderos regresarian a sus ba- jjfl 
ses en vuelo a bajo nivel. 

En septiembre de 1944, la cada vez peor 
situation militar obligo al KG3/III a tras- 
ladarse a la parte Occidental de Alemania, 
donde continuo sus operaciones partiendo de 
aerodromos en Aalhorn, Varelbush, Zwis- 
chenahn y Handorf-bei-Miinster. Mientras 
tanto, la captura de los emplazamientos te- 
rrestres de lanzamiento de las VI en el paso 


de Calais confirio una mayor importancia 
al bombardeo lanzado desde el aire. El 
KG 3Jill fue denominado KG 53/, y en no- 
viembre de 1944, 6ste y los recientemente 
convertidos Segundo y Tercer Gruppen del 
Geschwader operaban en la mision de lan¬ 
zar bombas volantes. 

Entre un tercio y la mitad de las Fi 103 
lanzadas desde el aire no funcionaron correc- 
tamente y la eficacia del resto fue muy es- 
casa. Antes del alba del dia 16 de septiem¬ 
bre de 1944, por ejemplo, quince Heinkels 
lanzaron sus missiles desde posiciones de dis- 
paro a varios kildmetros fuera de la costa 
Este de Inglaterra. Nueve de las Fi 103 si- 
guieron su curso normalmente, de las que 
tres fueron destruidas por barcos y aviones 
ingleses antes de que pudieran llegar a cru- 
zar la linea de la costa, y dos mas fueron 
derribadas por cazas, ya sobre tierra. De 
las cuatro restantes, dos cayeron en campo 
abierto, cerca de Essex. Solo dos llegaron 
sobre el amplio area de Londres, un bianco 
de aproximadamente veinticinco kilometros 
dc radio. Una cay6 sobre Woolwich, y la 
otra sobre Barking. Tal era el esfuerzo que 
lu Luftwaffe necesitaba hacer para dejar caer 
por este metodo apenas tonelada y media 
dc explosivos sobre Londres. 

La mayoria de las bombas volantes iban 
dcstinadas a objetivos situados al Sur de 
Inglaterra, aunque tambien de vez en cuan¬ 
do sufrieron ataques algunas ciudades del 
J Norte. Poco antes del alba del dia 24 de 
diciembre de 1944, unos 50 Heinkels del 
KG 53 lanzaban sus bombas con destino a 
Manchester desde fuera de la costa Este 
dc Inglaterra, entre Skegness y Bridlington. 
Trcinta bombas cruzaron la linea costera 
y siguieron su camino hacia su objetivo con 
rumbo Oeste. Once de las bombas cayeron 
u veinticinco kilometros de la ciudad, seis 
n quince kilometros de la misma, y solo una 
de las Fi 103 cayo dentro de los limites 
dc Manchester. Uno de los He 111 fue de- 
rribado por un caza noctumo de la RAF. 

Como podia suponerse, la reaction de la 
Royal Air Force ante estos bombarderos fue 
cnergica, pero los Heinkels volando a bajo 
nivel demostraron ser unos blancos bastante 
dificiles. Cuando eran atacados, los pilotos 
nlcmanes reducian la velocidad al minimo, 
descendian tan bajo como podian, y se vol- 
vian contra sus asaltantes. 

El 10 de enero de 1945, el KG 53 con- 
Hiba con un potencial de 101 Heinkels 111. 
Cuatro dias mas tarde la unidad interrum- 
pln sus operaciones/ principalmente debido 
a la falta de combustible. Esta fuerza de 


bombardeo habia perdido 77 Heinkels, die- 
cisdis de ellos a manos de los cazas noctur- 
nos y el resto en accidentes atribuibles en 
su mayor parte a la azarosa naturaleza del 
trabajo que desempehaban. 

Entre tanto, los alemanes pudieron con- 
centrar el bombardeo sobre Londres a partir 
de rampas de lanzamiento situadas en Ho- 
landa, usando una versidn mejorada, de ma¬ 
yor alcance, de la Fi 103. Esta fase final 
del ataque duro hasta el 30 de marzo de 
1945, y cuando finalizd por complete, un 
total de 275 bombas habia sido disparado 
por las SS desde rampas holandesas; pero 
a estas alturas las defensas a£reas y la ar- 
tilleria antiaerea habian alcanzado un grado 
tal de eficiencia, que s61o trece de las bom¬ 
bas llegaron al area de Londres. 

En total se lanzaron contra Ingaterra 
unas 10.500 Fi 103, cuya gran mayoria, 
aproximadamente el ochenta y cinco por 
ciento, fue disparado desde catapultas en 
tierra. Del total, 7.488 cruzaron la costa 
inglesa, y 3.957 fueros derribadas antes de 
llegar a su destino. De las 3.531 que elu- 
dieron las defensas, 2.419 llegaron a Lon¬ 
dres, unas treinta a Southampton y Ports¬ 
mouth y una hizo impacto sobre Manches¬ 
ter. Asi pues, aproximadamente las tres 
cuartas partes de las bombas lanzadas des¬ 
de tierra no consiguieron alcanzar su obje¬ 
tivo por una razon u otra; de las lanzadas 
desde el aire, la cifra es de nueve decimos. 
Las bombas que llegaron a su destino cau- 
saron la fuerte de 6.184 civiles: un pro¬ 
medio de unas tres muertes por cada cinco 
bombas disparadas. 17.981 personas resulta- 
ron heridas. 

Asi termino el ataque con bombas volan¬ 
tes. De haber sido posible coordinarlo con 
las incursiones de bombardeo tripulados en 
enero de 1944—y los alemanes habian espe- 
rado hacerlo asi—las defensas inglesas se 
hubieran visto obligadas a extenderse dema- 
siado, y es posible que grandes areas de la 
capital hubieran sufrido grandes dahos. Pero 
lo cierto es que las defensas pudieron hacer 
frente a estas amenazas de una en una, y 
se opusieron a ambas de manera muy eficaz. 
Finalmente, las tropas aliadas de vanguardia 
capturaron los emplazamientos de lanza¬ 
miento del paso de Calais, y para los lon- 
dinenses lo peor habia pasado ya, si bien 
es cierto que todavia cayeron algunas bom¬ 
bas volantes sobre la capital a intervalos irre- 
gulares durante los siete meses siguientes. 
Pero ambos bandos sabian perfectamente que 
estos ultimos coletazos no iban a cambiar 
un apice el curso de la guerra. 
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La refinerfa de gasollna de Bohlen, 
despues de un ataque llevado a cabo 
por la RAF. 
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Antes de considerar la situation alema- 
na en 1944 respecto a combustible, es ne- 
cesario echar una breve ojeada al estado 
general de las cosas en aquel tiempo. In- 
cluso ya en 1939 la production de gasolina 
de elevado octanaje para la aviaci6n fue in¬ 
ferior a la planeada como necesaria para sos- 
tener una guerra a gran escala. Los ale- 
manes importaron grandes cantidades du¬ 
rante los dos ultimos anos de paz, alma- 
cenando una reserva de mas de 350.000 to- 
neladas—suficiente para tres meses de ope- 
raciones a^reas intensivas, aun en el caso de 
que toda la produccion nacional se agotara. 

Sin embargo, la velocidad de las primeras 
campanas en Polonia, Noruega y Francia, 
y la captura de reservas de combustible en 
estos paises, hizo poco necesario recurrir a 
las reservas propias. Inmediatamente antes 
de la campana de Rusia disminuyeron lige- 
ramente los vuelos para que estas reservas 
aumentaran, pero no escaseo combustible 
a lo largo de la primera etapa de la guerra. 

Durante el primer ano de la campana 
rusa la Luftwaffe pudo operar sin restric 
ciones, aunque en algunas ocasiones hubo 
escasez local debido a las dificultades de 
transporte en las zonas de vanguardia. Pero 
durante el segundo ano, la intensidad de las 
operaciones impuso un mayor consumo de 
gasolina de aviacibn. En septiembre de 1942 
los alemanes llegaron al punto critico, con 
reservas para s61o dos semanas. Dada la 
crucial situacibn de los frentes Oriental y 
del Mediterraneo, no habia posibilidad de 
reducir alii el nivel de consumo. El resul- 
tado fue un drastico corte de suministro 
a otras zonas, por ello las operaciones en 
el Oeste quedaron reducidas al minimo y 
los vuelos en las escuelas de entrenamiento 
fueron limitados. El suministro de combus¬ 
tible a ffibricas de aviones y motores fue 
cortado casi de raiz, esto origino que solo 
uno de cada cinco aviones se probara en 
vuelo, alrededor de veinte minutos al salir 
de la cadena de montaje, y a continuacibn 
se enviaban a las unidades del frente. 

El ministro Albert Speer conocia bien 
las consecuencias que acarrearia la escasez 
de combustible, y a finales de verano 
de 1943, dio sus frutos la reorganization 
en la industria, las plantas de produccion 
de combustible sintetico elevaron las reser¬ 
vas a casi 400.000 toneladas en diciembre 
de 1943, y en abril de 1944 alcanzaron un 
record de 574.000 toneladas. 

Tal era la situacibn en mayo de 1944, 
cuando los bombarderos estrategicos ameri- 


canos empezaron a concentrar sus fuer 
contra los centros alemanes de produced 
de combustible. La RAF se uni6 a ellos m 
junio, yendo sus bombarderos nocturnos j| 
traves de Francia, donde las defensas ale 
manas habian quedado desarticuladas de 
pues de la invasion; ademas, los bombar^ 
deros nocturnos tenian ahora sus propij 
“escoltas” de aviones especialmente equipa-| 
dos para producir interferences en el rad 
y radio enemigos, que les acompanaba 
cuando sobrevolaban las defensas alemana* 

El esfuerzo combinado de la ofensiv 
adrea aliada contra la industria pertolifen 
alemana fue devastadora. El 22 de junio li ] 
produccion habia descendido casi un no 
venta por ciento, y la de gasolina de avia^ 
cion para ese mes fue solo de 52.000 tone-| 
ladas, comparadas con las 195.000 toneladas 
del mes anterior. Como los ataques prosi- 
guieran, las cosas fueron de mal en peor; ] 
en julio solo se produjeron 35.000 tonela-1 
das, en agosto 16.000 y en septiembre 7.000. \ 
Ahora la Luftwaffe vivia de las reservas 1 
acumuladas en inviemo y primavera, en 
agosto de 1944 fue cuando las unidades de 
vuelo empezaron a sentir los efectos de la 
escasez de combustible. 

La carestia del mismo dio al traste con 
muchos se lbs suenos alemanes. Tal es el 
caso se los bombarderos cuatrimotores de 
gran radio de accibn, que acababan de ser 
puestos en servicio dentro del mayor secreto. l 
La unidad era la Kampgeschwader 1 , man- " 
dada por el Oberstleutnant Horts von Ric- 
sen, y equipada con unos 90 bombarderoit 
pesados He 177. Durante los meses de mayo ■ 
y junio el Gesckwader establecio sus bases j 
de operation en Frusia Oriental, y empezb j 
sus ataques contra los rusos. 

Ya antes de la carestia, el suministro de 
combustible tuvo siempre serias dificultades 
para el KG 1 . No habia instalaciones de \ 
reserva de carburante en los aerbdromos, y 
los bombarderos repostaban segun llegaban 
los trenes cisterna, causando serias limitation| 
nes a la fuerza de Riesen: en una ocasibn et 
vital tren cisterna fue atacado por cazaa I 
enemigos y no llegb la gasolina a su destine, 
teniendo que cancelar las operaciones pro- 
yectadas para el dia siguiente. 

Cada He 177 necesitaba unas seis tone¬ 
ladas de combustible para una operacion de 
alcance medio, asi el KG 1 necesitaba 490 
toneladas para efectuar un ataques con 30 
aviones. Pero durante el mes de agosto 
de 1944 estas 490 toneladas representaban 
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rl promedio de productibn diaria de com¬ 
bustible para aviacibn jen todo la industria 
alemana! No existia argumento alguno ante 
el sencillo problema aritm£tico: los bombar¬ 
deros no podian seguir operando. Se ordeno 
a los miembros del KG 1 que llevaran otra 
vez sus maquinas a aerbdromos del centre 
de Alemania, donde ya eran desguazados 
otros bombarderos. Resulta ironico que los 
He 177 fueran retirados del teatro de ope¬ 
raciones por esta razbn, justo en el mo¬ 
menta en que el avibn empezaba a conse- 
guir los exitos que durante tanto tiempo 
eludib. 

Los bombarderos no fueron los unicos que 
sufrieron las consecuencias de la falta de 
combustible. La mayoria de las escuelas de 
personal de vuelo fueron clausuradas y sus 
pilotos, a medio entrenar, pasaron a formar 
parte de la infanteria. Los vuelos de reco- 
nocimiento fueron limitados enormemente, y 
el apoyo con caza-bombarderos sblo era per- 
mitido en “situaciones decisivas”. A finales 
del verano de 1944 sblo se permitian sin 
restriccibn alguna las operaciones de caza 
en defensa de objetivos sobre Alemania, 
pero posteriormente incluso sufrieron limita- 
ciones. Sblo las unidades equipadas con avio¬ 
nes a reaction escaparon a los efectos de la 
carestia, ya que estos aparatos funcionaban 
con petrbleo de muy bajo octanaje, del cual 
existia una relativa abundancia. 

Bajo la supervisibn de Hitler, el ministro 
Speer emprendib la en£rgica accibn de re- 
parar y evitar la posterior destruction de 
las plantas productoras de hidrocarburos 
sint&icos, donde se hacia el petrbleo ersatz. 
Siete mil t^cnicos fueron rebajados en el 
cjircito para ayudar en la reconstruction, 
poni^ndose a su disposition una cantidad ili- 
mitada de mano de obra esclava. Alrededor 
dc las partes m&s vulnerables de las refine¬ 
ries se construyeron muros y blocaos de 
hormigbn, y se dispusieron generadores de 
humo que formaban pantallas protectoras 
cuando las plantas eran atacadas. Tambien 
se llevaron grandes cantidades de baterias 
antiatieas para su defensa, de forma tal que 
quedaron convertidas en autenticas fortale- 
zas, Hydriesfestungen . En el interior de las 
refinerias se construyeron prof undos refu- 
gios, de forma que los trabajadores pudieran 
reintegrarse pronto a su trabajo despues de 
un ataque a£reo. Finalmente, para asegurar 
que la moral dentro de las refinerias no 
decayera en ningun momenta, sus trabaja¬ 
dores quedaron bajo la “supervisibn espe¬ 
cial” de las SS. 

Con la puesta en prictica de estas medidas 
tan draconianas, la industria alemana del 


La produccion aeronautics alemana 
alcanzo su maximo ritmo durante el 
ano 1944, pero la falta de combustible 
mantuvo paralizados a los aviones 
en los aerodromos. 


petrbleo sintetico pudo recuperarse algo del 
castigo sufrido durante el verano. Las plan¬ 
tas fueron entrando gradualmente en produc¬ 
tibn, y entre ataque y ataque pudieron pro¬ 
ducir utiles cantidades de combustible; en 
octubre, 19.000 toneladas, y en noviembre, 
39.000 toneladas. Utilizadas inteligentemen- 
te, iban a ser suficientes para inyectar, al 
menos temporalmente, nueva vida a la ya 
casi paralizada Luftwaffe. 
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A finales del otono de 1944 los frentes 
Oriental y Occidental pasaron por un perio- 
do de calma al tomarse los enemigos de 
Alemania un breve respiro despues de las 
ofensivas de verano. El ano fue testigo de 
una serie de derrotas masivas para las armas 
alemanas en todos los frentes y en todas sus 
dimensiones. Era evidente que los dias del 
Tercer Reich estaban contados. Pero ahora, 
enfrentados a la unica alternativa de rendi- 
ci6n incondicional, considerada como la mas 
espantosa de las ideas gracias a la activa 
propaganda, la mayor parte de los hombres 
de las fuerzas alemanas decidio luchar has- 
ta el fin. Un dicho circulaba por Alemania 
por esta 6poca: "disfruta de la guerra mien- 
tras puedas, porque la paz sera horrible”. 

Nunca remiso a la hora de lanzar ata- 
ques, Hitler vislumbro que una poderosa 
ofensiva en estos momentos, cuando muchos 
pensaban que Alemania estaba acabada, co- 
geria a sus enemigos totalmente despreveni- 
dos. Asi podrian ganar el tiempo que nece- 
sitaban desesperadamente para poner en ser- 
vicio los avanzados tipos de aviones a 
reaccidn, as! como nuevos y mis poderosos 
submarines. Con esta idea. Hitler hizo que 
sus generales planearan la operacion Wacht 
am Rhein (Vigia del Rhin): una fuerza de 
200.000 hombres, incluyendo siete divisiones 
Panzer, se abririan camino a traves del poco 
defendido sector americano de las Axdenas 
hasta llegar al vitalmente importante puerto 
de Amberes, a mas de 120 km. de distaneia. 

Para apoyar la ofensiva, la Luftwaffe re- 
Unio una poderosa fuerza de 2.460 aviones: 


BOMBARDEROS DE VUELO 
HORIZONTAL 55 

BOMBARDEROS A REACCION 40 

AVIONES DE ATAQUE AL SUELO 390 

CAZAS MONOMOTORES 1.770 

CAZAS BIMOTORES 140 

AVIONES DE RECONOCIMIENTO 65 


Y, como ya hemos visto, las recientemente 
reparadas refinerias de petroleo podian pro- 
ducir combustible suficiente para permitir 
que la fuerza entrara en accion, al menos 
durante algun tiempo. 

La Luftwaffe iba a desarrollar su tarea 
en dos etapas durante la ofensiva. Poste- 
riormente, anularian las fuerzas aereas con- 
trarias por medio de un ataque por sorpresa 
a gran escala sobre sus aerodromos. Y se- 
gundo, una vez conseguida la superioridad 


aerea por este sistema, las unidades de am- ‘ 
que al suelo darian apoyo a las tropas ale- 
manas, mientras que los Gruppen de bom- 
bardeo y ataque noctumo machacarian las 
zonas de la retaguardia enemiga. 

El ataque a los aerddromos aliados red- 
bid el nombre de operacidn Bodenplatte, y 
precederia a la ofensiva terrestre. A media- 
dos de diciembre estaban completos todos 
los planes y las distintas unidades en sut 
posiciones. Como en todo lo relacionado con 
la nueva ofensiva, se exremaron todas las 
operaciones de seguridad —y con exito. El 
14 de diciembre, todos los comandantes de 
los Gruppen de caza y ataque al suelo 
enmarcados en la operacidn Bodenplatte , 
fueron llamados al cuartel general del Jagd - 
korps II, cerca de Alterkirchen. Alii ante 
su sorpresa, fueron brevemente informados 
de lo que esperaban de ellos, por el ener- 
gico Generalmajor Dietrich Peltz, quien aca- 
baba de ser nombrado jefe del Jagdkorps, 
y era el responsable directo de la operacion. 
Peltz habl6 a su auditorio del plan de ata- 
car simultaneamente los aer6dromos aliados 
de Volkel, Eindhoven, Antwerp/Deurne, Le 
Culot. St. Trond, Metz/Frascaty, los de la 
zona de Bruselas y los del Area de Ghent. 
Se contaba con que dispondrian de mas de 
1-000 aviones para la operacion. A continua¬ 
tion se paso a discutir los distintos detalles 
de la misma. Se fijaron tres palabras clave 
para la ejecucidn de la operacion, y seguida 
por un numero que indicaba la fecha; Teu - 
tontcus —autorizando de todos los tripulan- 
tes que tomaran parte, y a armar los aviones 
con cargas especiales si era necesario; y 
Hermann, con un numero, que indicaba la 
hora a la que las fuerzas atacantes debe- 
rian encontrarse sobre sus objetivos. 

La gran ofensiva alemana se inicio en la 
manan del 16 de diciembre de 1944, pero 
sin el proyectado ataque a los aerddromos 
aliados: la espesa niebla existente ese dia y 
los ocho siguientes impidieron virtualmente 
las operaciones aereas de ambos bandos. 
Entre tanto, las tropas alemanas obtenian 
exitos de consideracion en tierra. El 17 de 
diciembre, la espesa niebla levanto algo, y 
las unidades de ataque al suelo de la Luft¬ 
waffe efectuaron unas 600 salidas, en su 
mayoria misiones de hostigamiento; por la 
noche, bombarderos y cazas efecuaron unas 
300 salidas mas, contra los refuerzos que se 
acercaban por la retaguardia aliada. Poco 
a poco, sin embargo, aumento la resistencia 
americana al llegar al drea de combate uni¬ 
dades procedentes de otras partes de Francia. 
El 20 de diciembre, la vanguardia del ataque 
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Messerschmitt Me 262. 

Motores: Dos turbinas a reaccion Junkers Jumo 004, desarrollando un empuje 
unitario de 900 hp. Armamento: Cuatro canones de 30 mm. y 24 cohetes aire-aire R4M 
de 55 mm. Velocidad maxima: 870 Km/h. a 6.100 m. Velocidad ascensional: 

20 m/min. a nivel del mar. Autonomia: 1.050 Km. a 9.144 m. Techo: 11.430 m. 

Pesos: Vacio, 4.419 kg.; cargado, 6.396 kg. Envergadura: 12.48 m. Longitud: 10,60 m. 


Arado 234. 

Motores: Dos turborreactores Junkers Jumo 004 de 900 hp de empuje. 

Armamento: Superior a 1,500 kg. de bombas y dos canones de 20 mm. Velocidad 
maxima: 742 Km/h, a 6.100 m. Autonomfa: 1.100 Km. con una carga de M00 kg. 
de bombas. Techo: 10.000 m. Pesos: Vacro, 2.200 kg.; cargado, 9.850 kg. 
Envergadura: 14,09 m. Longitud: 12,62 m. 
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aleman, que en algunos puntos habia conse- 
guido avanzar casi 80 km. desde que em- 
pez6 la ofensiva, se vio obligada a detenerse. 

El 24 de diciembre levanto por fin la 
niebla, y ahora la Luftwaffe sintio sobre si 
una vez mis el enorme peso del poderio 
aereo aliado: once de los aerddromos mas 
importantes utilizados para el apoyo de la 
ofensiva de las Ardenas sufrieron grandes 
danos. A1 dla siguiente, Navidad, las ya 
reagrupadas tropas americanas iniciaron la 
contraofensiva, haciendo retroceder a los ale- 
manes. 

Durante las dos semanas siguientes a la 
reunion de Altenkirchen, la operacion Bo- 
denplatte no habia podido llevarse a la prac- 
tica al tener que encargarse de otras misio- 
nes, principalmente defensivas, las unidades 
que la constituian. Muchos de los jefes de 
los Gruppen supusieron que el plan de ata- 
que a los aerddromos aliados habia sido 
postergado. Su sorpresa fue enorme cuando 
las bases de caza alemanas recibieron la or- 
den siguiente la tarde del 31 de diciembre: 
“Ejecuten Hermann 1.1.45, hora 09,20”. 
Esa noche en las salas de operaciones de sus 
bases, recibieron una primera idea de la 
magnitud de la operacion del dia siguiente, 
y de los papeles que desempenarian en la 
misma. Vieron marcadas en los mapas mu- 
rales las rntas que habrian de seguir, sus 
puntos de regreso y los objetivos que les eran 
asignados. Durante los vuelos de aproxima- 
cidn, que habrian de efctuar al ras de las 
copas de los Arboles para eviur ser detecta- 
dos por el radar, los pilotos observarian el 
mas estricto silencio de su radio, no trans- 
mitiendo ni en caso de que las circunstancias 
les obligaran a abandonar el avion y lan- 
zarse en paracaidas. Una vez terminado el 
briefing principal, los pilotos recibieron la 
orden de acostarse, pues tendrian que levan- 
tarse muy temprano; si los ingleses y ame- 
ricanos iban a pasar la vispera de Ano 
Nuevo diciendo “yupiii”, algunos, al menos, 
de sus oponentes, tenian cosas mas serias 
en qu 6 pensar. 

La fecha de la operacidn habia sido ele- 
gida por los alemanes de acuerdo con las 
exigencias climatologicas, pero si ademas 
coincidian con las debilidades de Ano Nuevo 
del enemigo, mucho mejor. 

A las 05.00 horas del dia de Ano Nuevo 
fueron despertados los pilotos alemanes, re¬ 
cibieron sus instrucciones finales y se pusie- 
ron sus trajes de vuelo. A las 09.00 horas 
despegaron los primeros aviones y se enca- 
minaban a sus objetivos. En total, remon- 
taron el vuelo unos 800 caza-bombarderos, 


casi todos ellos Messerschmitt 109 y Focke 
Wulf 190; la fuerza no era tan grande comp 
en un principio se habia proyectado, 
las batallas de las semanas anteriores cobra- 
ron su tributo. 

Uno de los ataques con mas exito, fue 
el realizado sobre el aerddromo de Eindho¬ 
ven, efectuado por los grupos I, II y IV JGm 
3, la unidad que habia recibido su nombrt 
en honor de Udet. El JG3/I y JG3/II 
estaban equipados con material Messersdl^’J 
mitt 109 y tenian sus bases en Paderbom J 
y Lippspringe respectivamente; el JG3/IJn 
estaba equipado con aviones Fw 190, con 
base en Gutersloh. Los aviones despegaraud 
en secciones de cuatro en linea, con el jefe? 
de seccion a bordo. Una seccion seguia a la 
siguiente. Asi formados, los Gruppen indi¬ 
viduates se dirigieron hacia un punto de 
encuentro para la reunion del Geschwader 
sobre Lippstadt. Desde aqui, la fuerza de 
dieciocho secciones de cuatro, un total de 
72 aparatos, volo hacia el Oeste a altitudes 
de entre 20 y 40 metros casi en linea recta 
hasta el objetivo, situado a 225 km. La 
penultima etapa hacia el objetivo terminaba 
en un punto ligeramente al nordeste del aerd- 
dromo de Eindhoven, y aqui, cad a jefe de 
seccidn se puso en cabeza de la misma para 
iniciar el ataque. 

El Jagdgeschwader III cayo sobre Eindho¬ 
ven justo en el momento en que los caza- 
bombarderos Typhoon de las escuadrillas 
numeros 438 y 439 de la Royal Canadian 
Air Force rodaban por la pista para salir 
a efectuar una mision. Ajust&ndose a las 
ordenes recibidas, los pilotos alemanes ataca-1 
ron a los aviones en tierra con fuego de 
canon y ametralladora; despu6s de cada pa-;j 
sada, los atacantes circundaban el aerodrome 
er sentido contrario al de las manecillas de 


un reloj. Los informes britanicos al respecto 
dicen que los Messerschmitt y Focke Wulf 
“atacaron al aerodromo en forma bien orga-l 
nizada, e insistentemente, demostrando estar 
bien dirigidos”. Al cabo de unos minutos, las 
dos escuadrillas canadienses vieron sus mi- 
quinas completamente destruidas o grave- 
mente danadas, y tambien sufrieron grandes 
perdidas otras unidades de Eindhoven. 


Pi 


En todos los aerddromos lograron los 
atacantes de la operacion Bodenplatte plena-l 
mente el factor sorpresa, pero desgraciada- 
mente para los alemanes, pocos de los ata¬ 
ques tuvieron tanto dxito como el alcanzado 
en Eindhoven. Realmente, los ataques a 
Volkel, Antwerp/Deurne y Le Culot fueron 
un fracaso. A veces las formaciones no con- 
seguian encontrar su bianco y en otras habia 
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una gran confusidn sobre un mismo objetivo 
al interponerse unos aviones en el camino 
de otros. 

El ataque del dia de Ano Nuevo costo a 
la? fuerzas aereas aliadas 144 aviones des- 
truidos en el momento y 62 mas danados 
sin posibilidad de reparacidn. Para lograr 
esto, la Luftwaffe tuvo que sacrificar unos 
200 aviones y casi otros tantos pilotos, de 
los 127 aviones alemanes que cayeron den- 
tro de los sectores ingles y americano ese 
dia, y que se pudieran comprobar, 41 habian 
sido derribados por cazas, 82 por fuego anti- 
a6reo y 16 por otras causas 'desconocidas. 
Para los americanos e ingleses, las perdidas 
sufridas por causa de la operacidn Boden¬ 
platte fueron serias, pero casi todas se repu- 
sieron al cabo de dos semanas. 

Fue dsta la ultima vez que las unidades 
de caza con motor de pistdn de la Luft¬ 
waffe salieron en accion conjunta, pues du¬ 
rante el resto de la guerra poca o casi 
ninguna fue su intervencion; los renovados 
bombardeos aliados sobre las refinerias de 
petroleo habian vuelto a influir drasticamen- 
te en el suministro de gasolina de alto octa- 
naje para aviacion, y la Ofensiva de las Ar¬ 
denas, unido al ataque de la operacion Bo¬ 
denplatte, habian reducido al minimo las ya 
exiguas reservas. 

Para los fabricantes de aviones, la falta, 
casi total, de combustible fue de lo mds 
desalentador, pues sus esfuerzos de todo un 
ano por mantener un elevado ritmo de pro¬ 
duction habian tenido un exito considerable, 
a pesar de los grandes ataques de bombardeo 
sufridos por sus fabricas; en 1944 habian 
producido 40.593 aviones, mas que en 1942 
y 1943 juntos. Pero de estos aviones, solo 
1.041 eran reactores, y la mayoria de los 
supervivientes de los restantes 39.552 aviones 
de piston se veian obligados a quedarse en 
tierra por falta de gasolina. 

Los unicos aviones alemanes en condicio- 
ncs de seguir operando a voluntad eran los 
recientes reactores Me 262 y Arado 234. Las 
unidades de primera linea estaban dotadas 
de estos dos tipos, pero en cantidades tan 
pequenas que todos sus esfuerzos quedaban 
reducido a pequenas molestias para las tro- 
pns americanas en las Ardenas. La reaction 
ante estos molestos abejorros. fue inmediata 
y formidable: patrullas volando a 1.500 me¬ 
tros, 3.000 y 4.500 metros, y cuando apa- 
rccia un reactor, los cazas americanos caian 
sobre 61. Pero los rapidos bombarderos a 
reaccion demostraron ser objetivos muy difi- 
cilcs, y las perdidas alemanas fueron muy 
pocas y muy de tarde en tarde. Si este tipo 


de bombardeo causaba poco dano, la tictica 
de servir de “senuelos” sirvio al menos para 
distraer a los cazas americanos de otros pun¬ 
tos, donde podrian atacar objetivos terres- 
tres; era 6ste el mayor apoyo a6reo a que 
podfan aspirar las cansadas tropas alemanas 
durante los meses finales de la guerra. 

En septiembre de 1944 Hitler habia em- 
pezado a cejar en su obstinacidn de que el 
Me 262 tenia que ser utilizado como bom- 
bardero; durante la Fuhrer Konferenz que 
tuvo lugar durante los dias 21 y 23 de 
aquel mes, Hitler habia acordado que: “el 
Ar 234 continuara produciendose como bom- 
bardero en cantidades lo mas grandes posi- 
ble. Como este avion puede utilizarse contra 
objetivos de corto alcance con tres bombas 
de 500 kg. y con dos bombas del mismo 
peso contra objetivos a gran distancia en 
condiciones mucho mas favorables que el 
Me 262 cuando se emplea como bombar- 
dero, el Fuhrer confirma su promesa ante¬ 
rior de que por cada Ar 234 aceptado como 
bombardero en condiciones de operacion, el 
general a cargo de los cazas recibira un 
caza Me 262, tambi6n en condiciones de 
entrar en servicio”. 

Como resultado de este cambio de 
idea, inmediatamente formaron unos cuaren- 
ta Me 262 en una unidad de caza bajo el 
mando del as de caza austriaco Major Wal¬ 
ter Nowotny. La unidad recibio el nombre 
de Kommando Nowotny en honor a su jefe, 
y entro en servicio a primeros de octubre 
de 1944, operando desde bases situadas en 
Achmer y Hesepe, cerca de Osnabruck. A 
pesar de algunos serios inconvenientes de 
mantenimiento, el nuevo caza a reaccidn se 
mostrd como un gran exito contra las for 
maciones de bombardeo americanas; en el 
primer mes, los hombres de Nowotny obtu- 
vieron veintidos victorias, a pesar del bajo 
indice operacional de que disponian, que 
limitaba las salidas a no mas de tres o cua¬ 
tro aviones por dia. 

El 9 de noviembre de 1944, exactamente 
un mes despu6s de que la unidad iniciase 
sus operaciones, Nowotny fue derribado y 
muerto al ser atacado por un caza aliado 
mientras intentaba aterrizar su Me 262 ya 
d? regreso a su base de Achmer. El Jagd¬ 
geschwader 7, que se estaba formando a par- 
tir del Kommando Nowotny, recibio su nom¬ 
bre en su memoria. Mandados inicialmente 
por el Major Johannes Steinhoff, los Me 262 
del JG 7 jugaron un papel muy importante 
en la oposicion a los ataques de bombardeo 
diurno americanos, pero como resultado de 
los problemas de transporte y de suministro, 
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y a la competencia entre las unidades de 
caza-bombardero por poseer los Me 262, los 
JG 7 // y II nunca alcanzaron pleno ren- 
dimiento. 

Mis tarde, en enero de 1945, se formd 
una nueva unidad de caza con Me 262: la 
Jagdvergand 44 (Unidad de Caza 44). Man- 
dada por el en un tiempo jefe de la fuerza 
a£rea de caza alemana, General Leutnant 
Adolf Galland, la JV 44 pronto agrupo entre 
sus filas a la elite de los ases de caza super- 
vivientes. Hombres altamente condecorados, 
como el Oberst Gunther Lutzov y el Oberst- 
leutnant Gerhard Barkhorn, afnbos en pose- 
si6n de la Cruz de Caballero con Hojas de 
Roble y Espadas; Obersthumant Wolfgang 
Spate y Major Walter ftrupmski, con la 
Cruz de Caballero con Hojas de Roble. Es- 
tos y muchos otros pasaron a form a r parte 
de la JV 44 procedentes de unidades donde 
detentaban su mando pero que, por ser avio- 
nes de motor de piston, estaban condenadas 
a no volver a volar por falta de combus¬ 
tible. 

Los hombres del JG 7 y JV 44 lucharon 
con gran espiritu durante los pocos meses 
,que precedieron al final de la guerra. Por 
ejemplo, el 19 de marzo de 1945, 1.250 
bombarderos pesados americanos, acompana- 
dos de una fuerte escolta de caza, despega- 
*ron de sus bases para atacar Berlin; treinta 
y siete Me 262 del JG 7/1 y II salieron pa¬ 
ra su interceptacion. Aquel dia la poderosa 
fuerza atacante perdid veinticuatro bombar¬ 
deros y cinco cazas, la mayoria en combate 
aereo, pero solo lograron derribar dos de los 
aerodinamicos reactores. 

Pero tales acciones, con todo lo descon- 
certantes que eran para los enemigos de 
Alemania, no pudieron hacer nada por ali- 
-viar los aires de derrota que ya se cernian 
sobre el pais. Inexorablemente, los maltre- 
chos restos de la Luftwaffe fueron concen- 
trados en Schleswig Holstein en el Norte, 
y en Baviera, en el Sur, al encontrarse en 
el medio los ejercitos invasores procedentes 
del Este y del Oeste, dividiendo Alemania en 
dos partes. El dia 6 de mayo el Contralmi- 
rante Karl Doenitz, quien a principios del 
mes habia recibido de Hitler la herencia de 
dirigir lo que quedaba del Tercer Reich, 
ordenb al resto de sus fuerzas que depusieran 
las armas al dia siguiente. La guerra en 
Europa habia terminado. 

La atmosfera que se respiraba al final 
en el seno de la Luftwaffe esta bien reiatada 
por uno de los pilotos alemanes, quien se 
encontraba en el aerodromo de Leek, en 


Schleswig Holstein. Este piloto escribib en 
su diario: 

“6 de mayo de 1945. Alineamos el mate¬ 
rial de vuelo y equipo terrestre en orden de 
parada. Los ingleses quedaron asombradoi 
ante el imponente espectaculo que ofrecia || 
aerodromo: mas de cien aviones orgullosa- 
mente altivos pero no exentos de tristeza. 
Los modelos mas nuevos, los Me 262 y 
He 162, que apenas habian empezado sus 
operaciones, estaban situados entre los bien 
fogueados Bf 109 y Fw 180, victoriosos en 
miles de batallas a£reas; todos ellos tendrian 
que ser entregados al enemigo. 7 de mayo 
de 1945. Hemos quitado las helices, timones 
y armamento de los aviones. Para nosotros, 
pilotos, la visidn del aerodromo es indes- 
criptiblemente triste y dolorosa. Nuestro or- 
gullo, nuestra fuerza abrea, nuestro mundo, 
obligados a ser exhibidos al desnudo; lo 
menos treinta o cuarenta Me 262, los aviones 
de caza mas rapidos del mundo, se agrupan 
apretadamente morro con morro, listos para 
ser entregados”. 



Ahora, los vencedores de Alemania em- 
prendieron la tare a de desmantelar la fuerza 
a£rea que un dia habia sido el terror d# 
Europa. Para los hombres estaban esperando 
las celdas de las prisiones. Para algunos de 
los aviones, los que eran nuevos o intere- 
santes, hubo un sitio en los distintos cam- 
pos de experimentacibn de los invasores; pe¬ 
ro para la gran mayoria de los aviones, era 
el monton de chatarra lo que les esperaba. 
Se conservaron algunas instalaciones, las 
que podian ser de algun interes para las 
potencias ocupantes; las demas, fueron des- ; 
truidas. 

La Luftwaffe habia luchado valerosamente 
hasta la ultima gota de combustible, si no 
hasta el liltimo avion o piloto. Al final 
quedaban unos 3.500 aviones, pero la ma- f 
yoria de estos, con sus tanques de combus¬ 
tible completamente vacios. Entre el dia l 
de septiembre de 1939 y el 28 de febrero 
de 1945, ultima fecha hasta la cual los datos 
resultan fidedignos, la fuerza a£rea hablft 
perdido 44.065 miembros de tripulacion cm 
tre muertos y desaparecidos, 28.200 heridos 
y 27.610 prisioneros o desaparecidos. 


<<Qu6 habria pasado si la Luftwaffe hu- 
biera podido superar el mayor problema que 
la amenazo durante toda la guerra? 
habria pasado si hubiera podido atacar a l 
grueso de la industria rusa detras de los 
Urales con sus bombarderos pesados de gran 
alcance? iQue habria ocurrido si Hitler hu- 
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hitra permitido que el Me 262 entrara en 
servido en gran escala como avion de caza 
u finales de la primavera de 3944? cQue, 
m la orgaiuzacibn de entrenamientos de la 
Luftwaffe no se hubiera hundido? Y final- 
mcme ^que habria pasado si sus suminisiros 
dr combustible no hubieran sufrido altera- 
u6it y se hubiera dispues to de una cap ad dad 
Mjftriente de refinado de petrdleo si notice 
|iaro hacer frente a todas las necesidades? 
Lei respuesta a todos estos interrogantes es 
que posiblemente la guerra se hubiera pro- 


Superior: Cazas Me 262 saliendo de una 
fabrics de aviones camuflada. 

Inferior: El He 162 llego tarde para 
inervenir en la contienda. 


longado durante algun tiempo mas solameri¬ 
te, pues de haber seguido luchando los ale¬ 
manes hasta agosto de 1945, es probable 
que el horror de la bomba atomtea les hu¬ 
biera forzado a la rendidon, como obllgb 
a capitular a los japoneses, m&s obstiuados. 
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Apendice i 


FORMATION 

Oberbefehlshaber der Luftwaffe 
(Comandante Supremo) 

Chef des Generalstabes der Luftwaffe 
(Jefe del Estado Mayor del Aire) 
Luftflotte (Fuerza Aerea) 

Fliegerkorps (Cuerpo Aereo) 
Fliegerdivision (Division Aerea) 

Geschwader (Grupo) 

Gruppe (Ala) 

Staffel (Escuadrilla) 


RANGO DEL COMANDANTE 
Reichmarschall 

General der Flieger o Generaloberst 

General der Flieger o Generalfddmarschall 
General der Flieger o Generalleutnant 
General der Flieger o Generalleutnant, 
o Generalmajor 

Generalmajor, Oberst, Oberstleutnant o 
Major, con titulo de Kommodore 
Oberstleutnant, Major o Hauptmann 
con titulo de Kommandeur 
Hauptmann u Oberleutnant con titulo de 
Kapitan 


A1 usar esta tabla, hay que recordar que el modelo puede alterar segun la magnitud y 
naturaleza de la campana en que se luche, y, por tanto, esta nomenclatura es solo apro- 
ximada. 


Apendice 2 


EQUIVALENCIA DE RANGOS 

Luftwaffe Royal Air Force 


Generalfeldmarschall 

Generaloberst 

General 

Generalleutnant 

Generalmajor 

Oberst 

Oberstleutnant 

Major 

Hauptmann 

Oberleutnant 

Leutnant 


Mariscal de la Real 
Fuerza Aerea 
Mariscal Jefe del Aire 
Mariscal del Aire 
Vice Mariscal del Aire 
Comodoro del Aire 
Group Captain 
Wing Commander 
Squadron Leader 
Flight Lieutenant 
Flying Officer 
Pilot Officer 


United States Air Force 

General de la Fuerza 
Aerea 
General 

Teniente General 
Mayor General 
Brigadier General 
Coronel 

Teniente Coronel 
Mayor 
Capitan 
Teniente 

Segundo Teniente 


158 


Apeftice 3 


ORGANIZACION Y NOMENCLATURA DE LAS UNIDADES DE LA LUFTWAFFE 

La unidad basica de la Luftwaffe no era la Staffel o escuadrilla, sino el Gruppe o ala, 
que podia actuar indcpendicntemente del Geschwader o grupo al que nominalmente perte- 
neda. A pesar de esto, sin embargo, la nomenclatura de las unidades de la Luftwaffe 
estaba derivada del Geschwader y por ello, debemos partir de esta unidad para analizar la 
composicion de las unidades tacticas de la Luftwaffe. 

Cada Geschwader estaba normalmente compuesto por tres Gruppen, aunque algunos 
Geschwader de caza constaban de cuatro Gruppen y algunos de bombardeo formaban hasta 
ids Gruppen. Cada Gruppe estaba formado por tres Staffeln (Escuadrillas) en el desarrollo 
normal de los acontecimientos. Cada Staffel generalmente se componia de entre doce y 
dlecisds aviones, de forma que la fuerza del Gruppe era de unos cuarenta, y el Geschwader 
Unos 120 aviones. Las unidades de combate en el frente a menudo se encontraban por debajo 
de estos numeros, a si pues, estas cifras han de considerarse siempre con un elevado margen 
de variacidn. 

La nomenclatura abreviada de las unidades de la Luftwaffe es lo suficientemente clara 
tomo para que se pueda descifrar el nombrc completo. En medio de la abreviatura habia una 
ltt yu oblicua, a la derecha de la cual aparecian letras que signifkaban la misidn de la 
unidad (vease abajo el significado de estas letras). Tambien a la derecha de dstas jba el 
tiu mero ofidal del Geschwader y a veces un nombre honorifico, como “Udet”, o “Eismeer”* 
A la izquierda de la raya oblicua aparecian numeros romanos o arabes, Los numeros 
rum unos se refenan al Gruppe y los Arabes a la Staffel. Como las Staffeln estaban Inte- 
giadns dentro de los Gruppen de tres en ires, veremos entonccs que las Staffeln 1 a 3 
lorrcspondian al Gruppe I; 4 a 6, al Gruppe U> etc. Asi pues, cuando veamos una desig¬ 
ns ion tal como 9/JG 54 Griinherz, sabremos que se refiere a la tercera escuadrilla del 
Gruppe III del Jagdgeschwader 54, con titulo honorifico Griinherz. 

Aufkl Gr = Aufklarungsgruppe “ Ala de reconoeimiento. 

II Gr = Erprobungsgruppe — Ala de pruebas. 

[(; - Jagdgeschwader = Grupo de caza. 

K V t Or = Kustenflieger gruppe — Ala de vigilancia cosiera. 

Kt* Kampfgeschwader = Grupo de bombardeo. 

K 1 X ; Kampflehrgeschwader = Grupo de entrenamiento de bombardeo. 

I i i Uhrgeschwader “ Grupo de entrenamiento. 

N)U Nachiagdgeschwader = Grupo de caza nociurna. 

NSG Nachschlachtgeschwader = Grupo de apoyo nocturno al suelo. 

S< i S ch 1 achtge schwa der — Grupo de apoyo al suelo. 

SK i Schnellkampfgeschwader — Grupo de bombardeo rapido. 

M (r S t uk age schwa de r = Grupo de bombardeo en picado. 

r< 1 Transportgeschwader = Grupo de transporte. 

//i * Zemorergesch wader = Grupo de caza de escolta o de gran autonomia, 

*bV Zur besonderen Verwendung = Misiones especiales. 

Slcmpre hay que recordar que la traduccion de los nombres de las unidades de la Luftwaffe 
fn aproximada. 
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La Uifiwaffe en la 
Guena de Espana 

por Vicente Talon 


NSTORIA DEL SIGLO DE LA VIOLENCIA 


Con unas lineas algo apresuradas trata Alfred Price la experiencia espanola de la jovca 
Luftwaffe. Este capitulo, sin embargo, posee una gran importancia, ya que la campana CJl 
Iberia les sirvio a los alemanes de excepcional banco de pruebas tanto para sus maquimi|| 
como para sus hombres y —ahi esta el caso de Guernica— para algunas de sus mcnoi 
defendibles concepciones militares. Por las escuadiillas de la Legion Condor pasaron horn* I 
bres de tan enorme prestigio como Molders, Galland, Ihlefeld y 'Wick, mientras que ny 
mando supremo fue ejercido por dos capacitados jefes que llegarian a mariscales durante i| 
conflict© mundial; Sperrle y Richthofen. El material aeronautico del que entonces dispoma 4 
III Reich fue practicamente movilizado en todas sus gamas para prestar servicio en Espaftu, 
y bajo nuestros cielos volaron los riguientes modelos: 

Cazas: He-51, Me Bf-109, Me-112 y Ar-68. 

Reconocimiento: He-45, He-46, He-70, He-59, 

He-60, Ar-95 y Hs-126. 

Bombay da-os: Hs- 123, Ju-87, Ju-86, Ju-52, He-111 y Do-17. 

Escueia y enlace: W-34, Fi-156, Bf-108, Bu-131, 

Bu-133, Go-145 y Ar-96. 

Muchos de estos aviones (la tabla que hemos dado es la oficial alemana, aunque extrafta 
ver al He-45 clasificado unicamente como de “reconocimiento”) figuraban entre lo 
adelantado y secreto de las fuerzas aereas alemanas. El Heinkel 111 era, por ejemplo, uft 
avion que causo enorme sensacion en su epoca y tambien despertaba un gran interfe ri 
Dornier 17, mas conocido como “Lapiz Volador”. El Messerschmitt 109, futuro gran ca» 
durante el desarrollo de la blitz kvieg, actuo igualmente en Espana y sob re las posiciooi 
republicanas hizo sus primeras armas el Junkers Ju 87, “Stuka”. 

Algunos de los aparatos germanos, como el Heinkel 51, llegaron ya superados aunque Jc^| 
pilotos espanoles sabrian extraerle, a este modelo concreto, un inopinado partido con ]1 
creation de las “cadenas”. (Otros prototipos, vease el caso del bombardero medio cuadriplaza 
Junkers Ju 86, demostraron su insuficiencia al ser colocados sobre el asador del frente.) 
Volviendo a los espanoles estos descubrieron, en determinados aviones, aplicaciones ineditai'j 
tai como ocurrio con el Heinkel 112 al que, sublimando sus experiencias con el He-5l> 
habrxan de convertir en el verdadero precursor de los cazabombarderos modernos; uni 
formula generalizada a partir de 1939 en los campos de combate y que incluso supervivi 
hoy, en la epoca de los reactores supersonicos. 

Aunque es de suponer que el mando de la Luftwaffe extrajo magnificas consecuencias lecnicM 
gracias a su envolvimiento en la contienda espanola, tambien cometid algunos graves ei 
de apreciacion. Al “Stuka” le sobrevaloraron sin darse cuenta de que habia actuado con 
domimo absoluto del aire por parte de las alas propias, hecho que, al no darse mas tarde, 
hana de este avion facil presa para los cazas ingleses y rusos. Tambien se equivocaron 
respecto a las prestaciones del biplano de bombardeo en picado Henschel 123, “Angelito" 
Resumiendo, la Legion Condor trajo a Espana 507 aviones, de los que 131 fueron destruidos,* 
pasando los restantes, salvo una sola exception, a las fuerzas aereas del general Franco 
al terminar el conflicto. De los aviadores alemanes 271 cayeron en combate y otros 174 en 
accidentes varios. En total, y en un servicio que oscilaba entre los seis y los diez meses 
pasaron por nuestro pais cinco mil hombres de la Luftwaffe que, al regresar a sus base/ 
se convirtieron en los instructors mas valiosos del ejercito del aire aleman. 

No puede dejar de subrayarse que, en correspondence por esta elaboration en tiempos 
tan empehados para su causa, un escogido haz de aviadores espanoles que militaron durante 
la guerra civil en el campo nacional, marcharon al frente del Este en i941 peleando contra 
los rusos a bordo de aviones alemanes. De esta forma tambien la Luftwaffe tuvo su pine* i -,h 
hispdnica durante la gran contienda que habria de concluir con el hundimiento definitive!' 
del III Reich. 
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